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1. WSTEP

W obliczu zmieniajacych sie megatrendow a w konsekwencji uwarunkowan
rynkowych, ktére wymuszajg zmiane paradygmatu w energetyce, potrzeba
stworzenia synkretycznego systemu, opartego na wielosci konsumpcji i produkcji
energii. Kierunek paradygmatu ksztattowany na megatrendach polega na
wykorzystaniu energetyki nisko- i zero-emisyjnej. Taka zmiana wymaga nie tylko
i wytgcznie zmian technologicznych, ale przede wszystkim zmian postaw
konsumenckich. Polski system energetyczny, ktdry oparty jest na systemach
wysokoemisyjnych stanowi jedno z gtdwnych zrodet zanieczyszczen sSrodowiska
naturalnego. Szczegdlnie problem ten dotyczy ,niskiej emisji”, pochodzacej
zarowno z sektora mieszkaniowego, bytowego jak i lokalnego transportu. Nalezy
oczekiwac¢ stopniowego przejscia z energetyki konwencjonalnej w strone
energetyki rozproszonej (prosumenckiej). Powyzsza zmiana musi by¢
poprzedzona powstaniem odpowiednich struktur formalno-prawnych
umozliwiajgcych rozwdéj i wdrozenie lokalnych systemoéw energetycznych (w
zakresie produkcji i konsumpcji) opartych na odnawialnych zrédtach energii oraz

nowych modelach konsumenckich.

Rozwdj elektromobilnosci przyczynia sie nie tylko do zmniejszenia ,niskiej
emisji,” ale takze wprowadza nowy model konsumenta. Nowa postawa przyczyni
sie do pozytywnych zmian spoteczno-gospodarczych na obszarze objetym
oddziatywaniem. Realizacja koncepcji elektromobilnosci w Gminie Skalbmierz
zwigzanej z inwestycjami w infrastrukture techniczng oraz odnawialne zrodta
energii na potrzeby elektromobilnosci wptynie znaczagco na rozwigzanie
zdiagnozowanych probleméw wykluczenia spotecznego oraz przyczyni sie do
zdecydowanej poprawy warunkdw zycia na danym obszarze i w sposéb

jednoznaczny wptyng na poprawe srodowiska naturalnego.



CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowanie jest stworzenie dogodnych warunkéw zmian
spoteczno-technologicznych przyczyniajgcych sie do rozwoju elektromobilnosci

w Gminie Skalbmierz.

Celem strategicznym jest ksztattowanie warunkdw rozwoju zréwnowazonego,

ochrona i zachowanie waloréw srodowiska naturalnego.

Na realizacje niniejszego opracowania Gmina Skalbmierz otrzymata
dofinansowanie z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej w wysokosci 100% kosztow kwalifikowanych.

We wstepnej czesci opracowania dokonano charakterystyki Gminy Skalbmierz w
szczegoblnosci przeanalizowano zmiany liczby mieszkancow, liczby pojazdow,
przystankow transportu publicznego, opis stanu obecnego, identyfikacje
obszaréw problemowych, wyniki bazowej inwentaryzacji emisji dwutlenku

wegla oraz ogdlnej charakterystyki energetycznej Gminy.

W drugiej czesci opracowania przedstawiono rekomendacje, wskazanie celéw
strategicznych, dziatania/zadania i $rodki zaplanowane na caty okres objety

Strategig wraz ze wskaznikami monitorowania.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci to zatem dokument strategiczny Gminy
Skalbmierz opisujgcy kierunki dziatan zmierzajacych do popularyzacji

elektromobilnosci i paliw alternatywnych, a w szczegdlnosci:

» redukcji emisji gazéw cieplarnianych powstajgcych na terenie GMINY
SKALBMIERZ;
» zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych

» na terenie GMINY SKALBMIERZ;



zwiekszenia efektywnoS$ci energetycznej transportu;

poprawy jakosSci powietrza;

zmiany postaw konsumpcyjnych uzytkownikéw energii w kierunku
zachowan szanujacych energie i postaw proekologicznych (dziatania

edukacyjne).

Najwazniejsze korzysci wynikajgce ze sporzadzenia Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci Dla Gminy Skalbmierz na lata 2019-2039:

>

mozliwos¢ uzyskania dofinansowania projektow inwestycyjnych

w perspektywie finansowej 2021-2027;

racjonalniejsze gospodarowanie zuzyciem energii i wynikajgce
z tego oszczednosci w budzecie GMINY SKALBMIERZ oraz budzetach
poszczegodlnych gospodarstw domowych;

poprawa jakosci powietrza i bezposrednio wynikajgca z tej zmiany
poprawa stanu zdrowia mieszkanicow oraz stanu S$rodowiska
naturalnego;

edukacja spoteczenstwa;

pozytywny efekt marketingowy, kreujgcy GMINE SKALBMIERZ jako
odpowiedzialng, Swiadomie zarzgdzang, realizujgcg pro-Srodowiskowa
i rozwojowg polityke z mysla o lokalnej spotecznosci w

dtugoterminowej perspektywie.

ZAKRES STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Przygotowanie planu byto poprzedzone szczegdétowq analizg sytuacji spoteczno-

gospodarczej i uwarunkowan srodowiskowych panujgcych na terenie GMINY

SKALBMIERZ.



Dogtebna analiza umozliwita dokonanie inwentaryzacji niskiej emisji
na potrzeby transportu na terenie GMINY SKALBMIERZ, z uwzglednieniem
nastepujacych  zatozen  stuzgcych  przygotowaniu  Strategii  Rozwoju

Elektromobilnosci:

> zakres dziatan na szczeblu GMINY SKALBMIERZ;

> objecie catosci obszaru geograficznego GMINY SKALBMIERZ;

> skoncentrowanie sie na dziataniach niskoemisyjnych i efektywnie
wykorzystujgcych  zasoby, w tym poprawie efektywnosci
energetycznej, wykorzystaniu OZE, czyli wszystkich dziatan majacych
na celu zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza w tym pytow,
dwutlenku siarki, tlenkdow azotu oraz emisji dwutlenku wegla, ze
szczegblnym uwzglednieniem obszaréw, na ktérych odnotowano
przekroczenia dopuszczalnych stezen w powietrzu;

> podjecie dziatan majgcych na celu wspieranie produktéw i ustug
efektywnych energetycznie (np. zamdwienia publiczne);

> podjecie dziatan majgcych wptyw na zmiany postaw konsumpcyjnych
uzytkownikéw energii (wspotpraca z mieszkaricami i zainteresowanymi
stronami, dziatania edukacyjne);

> spdjnos¢ z nowo tworzonymi badz aktualizowanymi zatozeniami do
planéw ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI (lub zatozeniami do tych

plandw) i programami ochrony powietrza.
W inwentaryzacji wykorzystano dwie metodologie pozyskiwania danych:
> Metodologia ,bottom-up” (,dane oddolne”) — polega na zbieraniu

danych u zrodta. Kazda jednostka podlegajaca inwentaryzacji podaje

dane (przy pomocy ankiety), ktére pdiniej agreguje



sie w taki sposéb, aby dane byly reprezentatywne dla wiekszej
populacji lub obszaru;

> Metodologia ,top-down” (,,dane odgérne”) — polega na pozyskiwaniu
zagregowanych danych dla wiekszej jednostki obszaru lub populacji
(np. od przedsiebiorstw energetycznych). Jakosé¢ danych jest wtedy
lepsza, poniewaz jest mata ilos¢ zrodet danych. Jezeli zagregowane
dane nie sg reprezentatywne dla danego obszaru lub populacji, nalezy

tak je przeksztatcic, aby jak najwierniej obrazowaty zaistniatg sytuacje.

STRESZCZENIE DOKUMENTU

STRATEGIE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY SKALBMIERZ NA LATA
2019-2039 opracowano, aby m.in. przyczyni¢ sie do redukcji emisji gazow
cieplarnianych, zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych,
redukcji zuzycia energii finalnej, poprawy jakosSci powietrza naturalnego, co ma
zostaC¢ zrealizowane poprzez zwiekszenie udziatu pojazdéw nisko- i
zeroemisyjnych w transporcie na terenie GMINY SKALBMIERZ. Strategia Rozwoju
ElektromobilnosSci wpisuje sie we wszystkie zobowigzania publiczne przyjete w

zakresie ochrony powietrza i Srodowiska naturalnego.

Celem Strategii jest okre$lenie, na podstawie analizy aktualnego stanu
w zakresie zuzycia energii i emisji gazow cieplarnianych na obszarze GMINY
SKALBMIERZ, dziatan zmierzajgcych do redukcji zuzycia energii, zwiekszenia
wykorzystania zrédet odnawialnych oraz ograniczenia emisji gazéw

cieplarnianych wraz z ekonomiczno-ekologiczng oceng ich efektywnosci.

W Strategii przedstawiono przepisy prawa, dokumenty strategiczne
na poziomie globalnym, unijnym, krajowym, wojewddzkim i lokalnym
oraz polskie akty prawne decydujgce o zarzgdzaniu jakoscig powietrza. Powyzsze

materiaty pozwolity na precyzyjne i spdjne wyselekcjonowanie celéw



szczegdtowych i strategicznych oraz nakreslity sposéb ich osiggniecia.
Uwzgledniajagc powyzsze analizy, stan S$rodowiska, gtéwne problemy
sSrodowiskowe, obowigzujace i planowane zmiany przepiséw prawa polskiego i
unijnego, programy i strategie rzagdowe, regionalne i lokalne koncepcje oraz
dokumenty planistyczne, okreslono w strategii cele strategiczne i szczegétowe,

krétkoterminowe oraz dtugoterminowe na lata 2019-2039.

Podstawowym wymiarem Strategii jest obszar geograficzny GMINY

SKALBMIERZ.

W analizie stanu aktualnego dokonano oceny stanu srodowiska, oceny
energochtonnosci i emisyjnosci oraz analizy stanu i potencjatu technicznego

ograniczenia zuzycia energii i redukcji emisji z uwzglednieniem analizy:

jakosci powietrza;
odnawialnych Zzrodet energii;

czynnikéw klimatycznych;

YV V V VY

systemu transportowego.

ZRODLA PRAWA

Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Dla Gminy Skalbmierz na
Lata 2019-2039 uwzgledniono zwigzane z tematykg dokumenty strategiczne (na
poziomie miedzynarodowym, UE, krajowym, regionalnym i lokalnym), polityki,
konwencje, przepisy prawne, a takze dostepne wytyczne, w tym szczegdtowe

zalecenia dotyczgce struktury Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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‘POLITYKA ENERGETYCZNA | SRODOWISKOWA NA SZCZEBLU
|MIEDZYNARODOWYM

Podstawowym zatozeniem zréwnowazonego rozwoju jest takie prowadzenie

polityki i dziatan w poszczegdlnych sektorach gospodarkii zycia spotecznego, aby

zachowac zasoby i walory srodowiska w stanie zapewniajagcym trwate, nie

doznajgce uszczerbku, mozliwosci korzystania z nich zaréwno przez obecne, jak

i przyszte pokolenia, przy jednoczesnym zachowaniu trwatosci funkcjonowania

procesdOw przyrodniczych oraz naturalnej réznorodnosci biologicznej na

poziomie krajobrazowym, ekosystemowym, gatunkowym i genowym?!. Stad

biorg sie dwa fundamentalne cele zréwnowazonego rozwoju?:

>

sprawiedliwo$s¢  wewnatrzpokoleniowa; polega na  dazeniu
do zmniejszania dysproporcji rozwojowych miedzy poszczegdlnymi
regionami, dgzeniu do zaspokojenia podstawowych potrzeb (zywnosci,
mieszkania, edukacji, opieki zdrowotnej i socjalnej, jakosci Srodowiska),
do likwidacji ubdstwa, gtodu, analfabetyzmu, do zapewnienia ochrony
zdrowia i zycia wszystkim ludziom na Ziemi, do zaspokojenia potrzeb
intelektualnych, do przeciwstawiania sie konfliktom zbrojnym,
terroryzmowi, a takze do ochrony réznorodnosci kulturowej
spoteczenstw i wspierania ich przedsiebiorczosci;

sprawiedliwos¢ miedzypokoleniowa; oznacza przede wszystkim
koniecznos¢ zachowania kapitatu naturalnego dla przysztych pokolen

przez oszczedne gospodarowanie zasobami przyrody, jedynie

LI Polityka Ekologiczna Paristwa, Dokument przyjety przez Rade Ministréw w czerwcu 2000 r. i Sejm RP w
sierpniu 2001 r., www.mrr.gov.pl, s. 3. Por.: Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego w taczeniu spotecznemu, Komunikat Komisji, Bruksela, 3.3.2010 KOM (2010) 2020
wersja ostateczna, s. 16.

2 D. Kietczewski, Rozw6j zréwnowazony w skali regionalnej. Srodowisko przyrodnicze — czynnik czy bariera
rozwoju?, w: Zréwnowazony rozwoj — aspekty rozwoju spotecznosci lokalnych, Fundacja Forum Inicjatyw
Rozwojowych, Biatystok 2009, s. 30.
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czesciowe wykorzystywanie potencjatu przyrodniczego, utrzymywanie
dynamicznej réwnowagi srodowiska, recyrkulacje zasobdéw oraz
respektowanie tradycyjnych ekonomicznych przestanek rozwoju
gospodarczego: zachowanie odpowiedniej proporcji miedzy
konsumpcja a inwestycjami, a takze zachowanie trwatosci

demograficzne;j.

Zrownowazony rozwoj spofeczno-gospodarczy jest jednym z najwazniejszych
wyzwarn wspdtczesnego Swiata. Pojecie to w sposdb najbardziej przejrzysty i
powszechnie stosowany zostato zdefiniowane przez powstatg w 1983 r.
Swiatowg Komisje G. Brutland do spraw Srodowiska i Rozwoju. Okreéla ona
zrownowazony rozwaj, jako taki, w ktédrym potrzeby obecnego pokolenia moga
by¢ zaspokajane bez pozbawiania mozliwosci zaspokojenia potrzeb przysztych
pokolen. Rozwdj ten odnosi sie do aspektow srodowiskowych, gospodarczych
i spotecznych. Wspomniana Komisja przyczynita sie do zwotania w
1992 r. w Rio de Janeiro drugiego Szczytu Ziemi, ktory byt najistotniejszym
wydarzeniem dla wdrazania idei zréwnowazonego rozwoju. Na tej Konferencji
uchwalono 5 kluczowych dokumentéw, tj.: Agende 21, Deklaracje z Rio w
sprawie Srodowiska i Rozwoju (zawierajaca 27 zasad i bedaca rodzajem kodeksu
postepowania cztowieka wobec Srodowiska naturalnego), Ramowg Konwencje

w sprawie Zmian Klimatu, Konwencje o Bioréznorodnosci i Deklaracje o Lasach.

Najistotniejszym dokumentem jest Agenda 21 bedgca programem dziatan, jakie
nalezy podejmowad w perspektywie XXI wieku w zakresie srodowiska i rozwoju.
Dokument ten zwraca szczegdlng uwage na konieczno$¢ ochrony zasobow
naturalnych i racjonalnego gospodarowania nimi w celu zapewnienia trwatego i

zrownowazonego rozwoju.’

3 Wskazniki zréwnowazonego rozwoju Polski, Gtéwny Urzad Statystyczny. Urzad Statystyczny w Katowicach,
Katowice 2011, s. 5.
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Podstawg wszelkich dziatan zmierzajgcych do ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych sg porozumienia zawierane na szczeblu miedzynarodowym,
w tym na poziomie europejskim. Pierwszy raport, powofanego w 1988 roku
Miedzyrzagdowego Panelu ds. Zmian Klimatu — IPCC (Intergovernmental Panel on
Climate Change), stat sie podstawg do zwotania w 1992 r. Il konferencji
w Rio de Janeiro pt. ,Srodowisko i rozwéj”. Podczas szczytu podpisana zostata
Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCC). Podjety dokument zostat zatwierdzony decyzjg Rady Unii Europejskiej
94/69/WE z 15 grudnia 1993 r. Celem Konwencji jest ustabilizowanie ilo$ci gazéw
cieplarnianych na poziomie niezagrazajgcym S$rodowisku. Natomiast
szczegdtowe uzgodnienia zostaly zawarte podczas |l konferencji Stron
Konwencji (COP3) w Kioto w 1997 r., ktérej rezultatem byt najwazniejszy
dokument dotyczgcy walki ze zmianami klimatycznymi — Protokét z Kioto (Kyoto
Protcol). Na mocy postanowien Protokotu z Kioto ustanowiono limity emisji
gazow cieplarnianych. Kraje, ktore zdecydowaty sie na ratyfikacje Protokotu (w

tym Polska), zobowigzaty sie do redukcji emisji tych gazow.

Szczegdlnie aktywna w zakresie redukcji niskiej emisji i dziatan na rzecz poprawy
jakosci powietrza atmosferycznego jest Unia Europejska, ktora przyjeta aktywna
postawe poprzez przyjecie pakietu klimatyczno-energetycznego, stawiajgcego
przed krajami cztonkowskimi ambitne cele w zakresie ograniczania emisji do
2020 roku, wyprzedzajgc miedzynarodowe porozumienie w tej dziedzinie. W
zwigzku z decyzjg Rady Europejskiej o jednostronnej redukcji emisji o 20% do
2020 roku, podjetg na posiedzeniu w marcu 2007 roku, Parlament Europejski
w grudniu 2008 roku przyjat pakiet dziatan, ktorego cele okresla sie
w skrocie jako ,3x20”, i ktéory wszedt w zycie w czerwcu 2009 roku.
Do 2020 roku wielkos¢ emisji w catej UE ma zostac ograniczona 0 20% (lub o 30%

w przypadku osiggniecia miedzynarodowego porozumienia w sprawie zmian
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klimatu); efektywnos$¢ energetyczna ma wzrosngé o 20%; oraz 20% zuzywanej
energii ma pochodzi¢ ze Zrdodet odnawialnych. Sektory charakteryzujgce sie
wyzszym poziomem emisji zostaty wigczone do systemu limitéw i handlu
emisjami (ang. cap-and-trade system) obejmujgcego catg UE (ang. Emissions
Trading Scheme, ETS), natomiast pozostate sektory sg ograniczone jedynie
limitem emisji na poziomie danego kraju. W ten sposéb kraje cztonkowskie UE,
w tym réwniez Polska, stojg juz w obliczu konkretnych zobowigzan do dziatan

na rzecz klimatu.

Rozwdj transportu zeroemisyjnego, czyli jego elektryfikacja stanowi jeden
z gtdwnych priorytetéw polityki transportowej Unii Europejskiej. Rdwniez szereg
dziatan podjetych w tym zakresie przez polski rzad nakreslajg Sciezke zmian w

tym sektorze.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

Punktem wyjscia do skonstruowania obecnie obowigzujgcych przepiséw
w Polsce byta unijna dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych*. Dokument ten byt punktem wyj$cia do opracowania
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministrow 29 marca 2017 roku oraz ustawy z dnia 11 stycznia 2018
roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317).
Pierwszy dokument jest wyktadnig rozwoju rynku i infrastruktury paliw

alternatywnych w kraju i okresla m.in.:

> cele w zakresie infrastruktury do tadowania i rozwoju rynku pojazdéw

elektrycznych;

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, Dz. U. L 307, 28.10.2014
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>

liste miast, w ktorych majg powstac ogdélnodostepne stacje

do tadowania samochodéw elektrycznych;

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych moéwi m.in. o:

>

sposobie funkcjonowania stref czystego transportu w miastach;
zasadach tworzenia i funkcjonowania Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych;

zasadach sSwiadczenia ustug polegajacych na tadowaniu pojazdéw
elektrycznych;

mozliwosci korzystania z buspasdow przez kierujgcych pojazdami
elektrycznymi;

zwolnieniu z akcyzy na zakup tego typu pojazdow.

Kolejnym przyktadem dokumentu ksztattujgcego polityke panstwa w tym

zakresie jest Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju’. Jednym z gtéwnych

zatozen i projektdw wynikajgcych z tego opracowania byto powstanie Programu

Rozwoju Elektromobilnosci. Program ten za$ zaktada podjecie dziatan

zmierzajgcych do:

>
>

rozwoju przemystu elektromobilnosci na terenie kraju;

rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych;
stworzenia szeregu zachet do zakupu tego typu pojazddéw poprzez
koszyk korzysci dla ich uzytkownikow;

dostosowania sieci energetycznej do wspotpracy ze zwiekszajgcy sie
flotg aut elektrycznych;

rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach.

5 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.), dokument przyjety
uchwatg Rady Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r., Warszawa 2017
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Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych wprowadza nowe narzedzie umozliwiajgce rozszerzenie
dziatan w obszarze elektromobilnosci. Mowa tu o utworzeniu Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu, w ktérym to bedy gromadzone Ssrodki

Z przeznaczeniem na wsparcie:

> budowy infrastruktury do sprzedazy paliw alternatywnych (CNG, LNG,
wodoru oraz energii elektrycznej do pojazdow);

> dla producentéw pojazdéw na w/w paliwa oraz dla producentéw
podzespotdw do takich srodkdw transportu;

> modernizacji i wymiany transportu publicznego w aglomeracjach

> dla o0séb fizycznych i przedsiebiorcow na zakup samochodow

elektrycznych.

Rozwoj elektromobilnosci ma scisty zwigzek z budowaniem gospodarki
niskoemisyjnej, poprawg efektywnosci energetycznej oraz redukcjg gazow
cieplarnianych. Jest zatem zgodny z Zatozeniami Narodowego Programu
Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, przyjetymi przez Rade Ministréow
16 sierpnia 2011 roku. Program ten ma na celu umozliwienie Polsce odegranie
czynnej roli w wyznaczaniu europejskich i swiatowych celdw redukcji emisji
gazOw cieplarnianych, ma tez uzasadnienie w realizacji miedzynarodowych

zobowigzan Polski i realizacji pakietu klimatyczno-energetycznego UE.
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ZRODLA PRAWA KRAJOWEGO:

>

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.). Przyjety przez Rade Ministrow 14.02.2017
roku;

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, przyjety przez Rade
Ministréw 16 marca 2017 roku;

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
przyjete przez Rade Ministrow 29 marca 2017 roku;

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317;

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych;

Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, przyjety

przez Rade Ministréow 16 sierpnia 2011 roku.

DOKUMENTY W WYMIARZE REGIONALNYM

Kwestia poprawy jakosci powietrza oraz efektywnosci energetycznej sg bardzo

waznym elementem polityki regionalnej, co znajduje odzwierciedlenie

w dokumentach strategicznych na poziomie regionalnym.
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PROGRAM ~ OCHRONY  SRODOWISKA  DLA  WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2015-2020 Z UWZGLEDNIENIEM
'PERSPEKTYWY DO ROKU 2025¢

Dokument ten nakresla priorytety i najwazniejsze kierunki dziatan majgce na celu

poprawe stanu Srodowiska w regionie. Sg to m.in.:
1. Cel strategiczny: Poprawa jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim:

e Cel operacyjny: Redukcja emisji ze zrédet spalania paliw o matej mocy do 1
MW;

e Cel operacyjny: Ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych;

e Cel operacyjny: Ograniczenie emisji ze zrédet przemystowych;

e Cel operacyjny: Podniesienie Swiadomosci spoteczenstwa w zakresie wptywu
zanieczyszczen na zdrowie oraz konieczno$¢ ochrony powietrza;

e Cel operacyjny: zwiekszenie roli planowania przestrzennego w ochronie
powietrza.

2. Cel strategiczny: Wzrost wykorzystania energii z odnawialnych zrodet energii:

e Cel operacyjny: Zwiekszenie zastosowania instalacji do produkcji energii z OZE.

3. Cel strategiczny: Ksztattowanie postaw proekologicznych i Swiadomosci

poszanowania zasobow srodowiska wsréd mieszkancéw wojewddztwa.

6 Dokument przyjety uchwatg nr XX/290/16 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 5 lutego 2016 r.
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éSTRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO DO 2020 R.”

Jest to jeden z najwazniejszych dokumentéw samorzgdu wojewddztwa, ktory
okresla cele i kierunki polityki rozwoju regionu. Przedmiotowe opracowanie
W sposob bezposredni wpisuje sie w cel strategiczny zwigzany z zapewnieniem

bezpieczenistwa energetycznego wojewddztwa.
Cel strategiczny 6: Koncentracja na ekologicznych aspektach rozwoju Regionu:

Priorytet 6.1. Energia versus emisja, czyli prosba rozwigzania dylematu, jak nie
szkodzi¢ jednoczesnie srodowisku i gospodarce. Realizacja tego celu powinna

obejmowac m.in.:

1. promocje i wspieranie znacznie szerszego niz dotychczas wykorzystania
odnawialnych  zrodet energii (OZE), jako istotnego elementu
dywersyfikacji zrédet energii oraz budownictwa energooszczednego;

2. stymulowanie wprowadzenia do sieci energii pochodzacej ze zrddet
odnawialnych;

3. rozwdj rolnictwa energetycznego z uwzglednieniem polityki ochrony
bioréznorodnosci;

4. rozwdj produkcji elementdw infrastruktury dla sektora opartego na
odnawialnych zrédtach energii;

5. wspieranie dziatalnosci badawczo - rozwojowej (m.in. mikrotechnologii)
zorientowanej na wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii oraz
budownictwa energooszczednego;

6. modernizacje energetycznej, ciepfowniczej i gazowniczej sieci

przesytowej;

7 Dokument przyjety uchwatg nr XXX111/589/13 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 16 lipca 2013 r.
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7. rozwdj inteligentnych sieci energetycznych;
8. rozwdj komunikacji publicznej i jej promocja;

9. promocja wykorzystywania proekologicznych $rodkéw transportu.

CELE ROZWOIJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Celem opracowania STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY
SKALBMIERZ NA LATA 2019-2039 jest analiza mozliwych do realizacji
przedsiewzie¢ inwestycyjnych i nieinwestycyjnych, ktérych wdrozenie bedzie
skutkowa¢ zmiang dotychczasowej struktury stosowanych nosnikéw
energetycznych, a przy tym zmniejszeniem finalnego zuzycia energii na terenie

GMINY SKALBMIERZ stuzgcych na potrzeby transportu.

KONSEKWENCJA PLANOWANYCH DZIAtAN BEDZIE STOPNIOWE ZMNIEJSZANIE
EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH (CO2) DO ATMOSFERY.

Potrzeba przygotowania STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA
GMINY SKALBMIERZ NA LATA 2019-2039 wynika ze swiadomosci wtadz GMINY
SKALBMIERZ co do waznosci i znaczenia aktywnosci GMINY SKALBMIERZ w
obszarze redukcji niskiej emisji i szeroko definiowanej ochrony srodowiska jako

czynnikdw niezbednych do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju.

Gtéwne cele dokumentu skorelowane sg z celami okreslonymi w pakiecie

klimatyczno-energetycznym i innymi dokumentami strategicznymi,

a w szczegdlnosci:
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poprawa stanu jakosci powietrza atmosferycznego poprzez redukcje
emisji zanieczyszczen i gazow cieplarnianych zwigzanej ze spalaniem
paliw na terenie GMINY SKALBMIERZ;

zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych w
bilansie energetycznym GMINY SKALBMIERZ;

redukcja poziomu zuzytej energii finalnej na terenie GMINY
SKALBMIERZ;

zmniejszenie  kosztow finansowych utrzymania infrastruktury
uzytecznosci publicznej, gospodarstw domowych
oraz przedsiebiorstw w zakresie wydatkdow na energie;

zwiekszenie efektywnosci energetycznej na terenie GMINY
SKALBMIERZ,

Zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej i energetycznej spotecznosci

lokalnej.

Powyzsze cele zostang osiggniete dzieki realizacji celéw operacyjnych:

>
>
>
>
>

Identyfikacja obszarow problemowych na terenie GMINY SKALBMIERZ;
Rozwdj planowania energetycznego w GMINIE SKALBMIERZ;

Rozwdj systemu zarzgdzania energig i Srodowiskiem naturalnym;
Obnizenie poziomu energochtonnosci gospodarki;

Optymalizacje dziatan zwigzanych z produkcjg i wykorzystaniem
energii;

Promowanie wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych;
Inwestycje i wsparcie inwestycji w zakresie zwiekszenia efektywnosci
energetycznej, wykorzystania odnawialnych Zrédet energii, rozwoju
transportu zeroemisyjnego i promocji zachowan proekologicznych;
Podniesienie poziomu Swiadomosci spoteczenstwa z zakresu ochrony

srodowiska;
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> Aktywizacja lokalnej spotecznosci oraz poszczegdlnych uczestnikow
lokalnego rynku energii w dziatania ograniczajgce emisje gazéw

cieplarnianych.

Zapotrzebowanie na transport, struktura transportu oraz udziat wydatkéw na
transport w  budzetach  jednostek  publicznych, przedsiebiorstw
czy gospodarstw domowych ma istotny wptyw na poziom rozwoju spoteczno-
gospodarczego, w tym gospodarek lokalnych i regionalnych. Rozwazajgc kwestie
transportu i jego konsekwencje we wspomnianym zakresie szczegdlng uwage
nalezy zwréci¢ na kluczowe czynniki i bariery warunkujgce wykorzystanie i
dostep do mozliwosci przemieszczania sie. Na istotne rozbieznosci w strukturze
transportu, energetyki, energochtonnosci gospodarki, czy cenach energii (paliw)
w poszczegdlnych regionach, a tym samym gospodarek lokalnych, wptyw ma

wiele czynnikéw, wsrdod ktérych do najistotniejszych nalezy zaliczyé:

> potozenie geograficzne i wyposazenie w zasoby naturalne,

> wyposazenie w infrastrukture energetyczng, transportowa
i mieszkaniowg,

> kapitat ludzki,

> wyposazenie w kapitat oraz dostep do programoéw pomocowych
i funduszy wspierajgcych,

> zainteresowanie i akceptacja rozwigzaniami wykorzystujgcymi OZE,

> innowacyjnos¢ gospodarki (przedsiebiorstw) i wyposazenie w zaplecze
B+R,
> lokalne, regionalne i krajowe uwarunkowania historyczne i polityczne.
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CEL ROZWOJU SEKTORA ENERGETYCZNEGO UNII EUROPEIJSKIEJ

Cele i zadania polityki energetycznej najczesciej s realizowane
na poziomie ponad krajowym i na poziomie panstwa lub regionu.
Na poziomie ponad krajowym i Swiatowym polityka energetyczna jest
realizowana przez np. Parlament Europejski, Komisje Europejska, Swiatowa
Organizacje Handlu czy Organizacje Narodéw Zjednoczonych. Podmioty
realizujgce polityke energetyczng na poziomie krajowym to panstwowe organy
ustawodawcze i wykonawcze, podmioty gospodarcze, ktérych panstwo jest
wtascicielem lub udziatowcem, podmioty prywatne oraz stowarzyszenia i
organizacje branzowe. Dla rozwoju energetyki odnawialnej szczegdlnie istotne
stajg sie zobowigzania miedzynarodowe publiczne, ktére wytyczajg gtéwne

kierunki rozwoju energetyki.

Najpowszechniej akceptowana definicja zréwnowazonego rozwoju przedstawia
zrownowazony rozwdj jako taki, w ktdrym potrzeby obecnego pokolenia mogg
by¢ zaspokojone bez umniejszania szans przysztych pokolen na ich zaspokojenie.
Podstawowym warunkiem idei zréwnowazonego rozwoju jest zagwarantowanie
wysokiej jakosSci poziomu zycia obecnym i przysztym pokoleniom, przy
racjonalnym korzystaniu z dostepnych zasobéw. ,Podejscie to ma charakter
dominujgcy w miedzynarodowych stosunkach gospodarczych, a w ostatnich
latach koncentruje sie na koniecznosci transformacji systeméw spoteczno-
gospodarczych w kierunku tzw. zielonej gospodarki”. Jednym ze wskaznikéw
charakteryzujgcych  zrownowazony rozwdj jest  samowystarczalnosc
energetyczna, definiowana poprzez stosunek ilosci energii pozyskiwanej do ilosci
energii zuzywanej w danym kraju/regionie. Szczegdlnego znaczenia nabiera w
tym zakresie sposéb i technologia pozyskania i zuzycia energii — zwtaszcza sposob

oddziatywania na srodowisko naturalne.
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Szczegdtowo w tym zakresie wypowiedziata sie Rada Europejska, ktdra zwrdcita
uwage, ze ,polityka energetyczna UE musi zapewnia¢ bezpieczenistwo dostaw
energii do gospodarstw domowych i przedsiebiorstw po niewygdérowanych i
konkurencyjnych cenach i kosztach, w bezpieczny i zrdwnowazony sposdb. Ma
to szczegdlne znaczenie dla konkurencyjnosci Europy, z uwagi na rosnacy popyt
na energie w najwiekszych gospodarkach oraz wysokie ceny i koszty energii”.
Wszystkie panstwa cztonkowskie oraz instytucje UE odpowiadajg za ksztatt
przyjmowanej i realizowanej polityki energetycznej. Przesgdza o tym art. 194
Traktatu o funkcjonowaniu UE, ktéry wprowadza podstawe prawng regulujgca
dziatania UE oraz panstw cztonkowskich w dziedzinie energii. Komisja Europejska
przedstawita szereg celdw dla panstw cztonkowskich, ktdrych realizacja bedzie

niezbedna do wdrazania polityki energetycznej, a mianowicie:

> zagwarantowanie zaopatrzenia Europy w energie elektryczng;

> zapewnienie, ze ceny energii nie beda stanowity hamulca
dla konkurencyjnosci Europy;

> ochrone Srodowiska, a w szczegélnosci zapobieganie zmianom klimatu;

> rozwijanie sieci energetycznych.

Jednoczesnie zaznaczono, ze panstwa cztonkowskie majg petng swobode w
inwestowaniu w wybrane przez siebie Zrédta energii, przy czym musza
uwzglednia¢ europejskie cele zwigzane z efektywnoscia energetyczng,
odnawialnymi  Zzrédtami  energii czy zanieczyszczeniem  powietrza
atmosferycznego. W ujeciu zadaniowym obecnie realizowana europejska
strategia polityczna opiera sie na przyjetym w 2009 roku tzw. trzecim pakiecie
energetycznym. Cele tego pakietu wpisano takze do strategii ,,Europa 2020” i
nazwano ,Programem 20-20-20”. Z Dyrektywy 2009/28/WE wynika, ze UE jako
catos¢ powinna do 2020 r. osiggna¢ 20% udziatu energii z OZE w catkowitym

zuzyciu energii i 10% udziatu tej energii w transporcie. Dyrektywa wyznacza takze
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krajowe cele obligatoryjne dla kazdego panstwa cztonkowskiego.
Dotychczasowe rezultaty podejmowanych dziatan w tym zakresie wykazujg, ze
UE ma szanse zrealizowaé swoje cele na rok 2020. Natomiast przysztos¢ polityki
energetycznej UE po roku 2020 zostata okresSlona m.in. w tzw. energetycznej
mapie drogowej 2050. W ramach dokumentu wyznaczono ramy dziatan w
sektorze energetyki. Jako podstawowy cel wyznaczono dalszg redukcje emisji
gazow cieplarnianych oraz $cisle z nim zwigzane, dziatania majgce na celu
zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym w UE. Nie bez
znaczenia dla ksztattu polityki energetycznej UE pozostaje zaproponowana przez
Komisje Europejska europejska strategia bezpieczenistwa energetycznego, ktéra
w zatozeniu ma stanowic nieodtgczng czes¢ polityki energetycznej UE do 2030
roku. Realizacja przyjetych w dokumencie zatozen ma wzmocni¢ odpornosc¢ UE
na kryzysy energetyczne, zmniejszy¢ zaleznos¢ od poszczegdlnych paliw i
dostawcow energii, a takze zwiekszy¢ produkcje energii w Europie. W analizie
oceny mozliwosci rozwoju Elektromobilnosci nie sposdéb poming¢ takze ustalen
pakietu klimatyczno-energetycznego do 2020 roku. W pakiecie okreslono trzy

najwazniejsze cele:

> ograniczenie o 20 % emisji gazdw cieplarnianych (w stosunku do
poziomu z 1990r.),

> 20% udziat energii ze zirdodet odnawialnych w catkowitym zuzyciu
energii w UE,

> zwiekszenie o 20% efektywnosci energetyczne;.
Powyzsze cele sg takze jednoczes$nie celami strategii ,,Europa 2020”.

Dyrektywa CAFE zostata wdrozona do polskiego prawa ustawg z dnia 13 kwietnia
2012 r. O zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz niektérych innych

ustaw (Dz. U. z 2012, poz. 460). Dyrektywa ta wprowadzita po raz pierwszy w
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Europie normowanie stezen pytu zawieszonego PM2,5. Normowanie okres$lone
jest w formie wartosci docelowej i dopuszczalnej oraz odrebnego wskaznika dla
terendw miejskich. Wartos¢ docelowa S$redniorocznego stezenia pytu PM2,5
na poziomie 25 ug/m3 obowigzuje od 1 stycznia 2010 r. Warto$¢ dopuszczalna
Sredniorocznego stezenia pytu zawieszonego PM2,5 jest zdefiniowana w dwéch
fazach. W fazie | zaktada sie obowigzywanie poziomu 25 pg/m?® od 1 stycznia
2015 r., natomiast w okresie od dnia wejscia w zycie dyrektywy do 31 grudnia
2014 r. bedzie miat zastosowanie stopniowo malejgcy margines tolerancji. W
fazie I, ktoéra rozpocznie sie 1 stycznia 2020 r. wstepnie zaktada sie
obowigzywanie wartosci dopuszczalnej Sredniorocznego stezenia pytu PM2,5 na
poziomie 20 pg/m3. Dnia 18 grudnia 2013 r. przyjeto nowy pakiet dotyczacy
czystego powietrza, aktualizujgcy istniejgce przepisy i dalej redukujacy szkodliwe
emisje z przemystu, transportu, elektrowni i rolnictwa w celu ograniczenia ich

wptywu na zdrowie ludzi oraz srodowisko.

Szacuje sie, ze do 2030 r., w pordwnaniu z dotychczasowym scenariuszem
postepowania, pakiet dotyczacy czystego powietrza pozwoli na unikniecie 58
000 przedwczesnych zgondéw, uchroni 123 000 km? ekosysteméw przed
zanieczyszczeniem azotem, 56 000 km? obszaréw chronionych Natura 2000
przed zanieczyszczeniem azotem, 19 000 km? ekosysteméw lesnych przed

zakwaszeniem.

Szczegdlnie istotne zapisy dotyczgce energetyki znajdujemy takze
w Strategii obywatelskiej rozwoju energetyki polskiej 2016-2050, w ktorej
stwierdzono, ze ,.. ludzie chcg mie¢ energie ogodlnie dostepng
w rozumieniu ekonomicznej dostepnosci, czyli za cene, na ktérg powinno stac
kazdego obywatela, ale nie za cene utraty zdrowia, wynikajgcej
z zanieczyszczania atmosfery i innych niepozgdanych oddziatywan na

Srodowisko”. Ponadto, w omawianym dokumencie jednoznacznie stwierdzono,
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ze ... dotychczasowa polityka energetyczna panstwa do roku 2015 byta
sprzeczna z logikg, interesem kraju i obywateli”. Oznacza to zatem, ze nalezy
podjac¢ niezwtocznie dziatania zmierzajgce do poprawy sytuacji w sektorze
energetycznym i rozpoczecie dziatan naprawczych w aspekcie spotecznym.
Dlatego tez niezbedne staje sie stworzenie narzedzi organizacyjno-prawnych w
energetyce odnawialnej, stuzacych do przeciwdziatania negatywnym
oddziatywaniom energetyki konwencjonalnej, ktére nasilajg niepozadane
zjawiska spoteczne i ekonomiczne oraz doprowadzajg do degradacji Srodowiska
naturalnego. W dokumencie pt. , Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)” stwierdzono, ze ,,... transformacja
gospodarki w kierunku gospodarki niskoemisyjnej wymagac bedzie kompletnego
przewartosciowania i nowych modeli rynku dopuszczajgcych m.in. takie cechy
jak  moc, dyspozycyjnos¢, lokalizacja wytworcy, lokalizacja odbiorcy,
charakterystyka zapotrzebowania itp. Jednak ze wzgledu na charakter ustug
energetycznych zmiany muszg by¢ ewolucyjne i konieczne jest pogodzenie
wystarczajgco silnego zaplecza konwencjonalnych, wielkoskalowych sit
wytworczych w  zawodowej energetyce ze zrédtami rozproszonymi
funkcjonujgcymi jako uzupetnienie dla sredniej wielkosci aglomeracji oraz

klastrami, spotdzielniami energetycznymi itp. o znacznym poziomie autonomii.

Natomiast Strategia bezpieczenstwo energetyczne i sSrodowisko obejmuje dwa
obszary: energetyke i $rodowisko, wskazujgce m.in. kluczowe reformy i
niezbedne dziatania, ktore nalezy podja¢ w najblizszych latach. W dokumencie
poruszono kwestie zasadnicze zaréwno dla jakosci zycia jak i funkcjonowania
gospodarki. Zaliczono do nich m.in. stabilne, niczym niezaktdcone dostawy
energii. Dostrzezono réwniez w dokumencie, ze wykorzystanie zasobdw
energetycznych nie pozostanie obojetne dla srodowiska. Doprowadza to do

sytuacji, w ktorej niezbedne staje sie podjecie odwaznych i innowacyjnych
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dziatan w obszarze energetyki i Srodowiska. Strategia jest takze prébg stworzenia
pomostu fgczgcego srodowisko i energetyke, stanowigc jednoczes$nie impuls do
bardziej efektywnego i racjonalnego prowadzenia polityki w obu obszarach,
tak aby wykorzystac efekt synergii i zapewnic spdjnos¢ podejmowanych dziatan.
Obszary synergii w Strategii bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko zostaty

zaprezentowane na ponizszym wykresie.

Ograniczenie oddzialywania
energetyki na srodowisko,
wspieranie i promocja nowych
technologii, rozwoj energetyki na Zachowanie bogactwa

obszarach podmiejskich i orodnoéci biologicznej,
wiejskich, wzrost znaczenia OZE, tworzenie warunkéw

wielofunkcyjna gospodarka lesna, lo powstania zielonych

racjonalne gospodarowanie miejsc pracy,
wodami, odpadami i zaso.b?mi zapewnienie dostepu
kopalin, poprawa jakosci do czystejwody

powietrza promowanie i czystego powietrza
zachowan ekologicznych,
uporzadkowanie zarzadzania
przestrzenig

wodowe]

Wykres 1 Obszary synergii w Strategii bezpieczenistwo energetyczne i srodowisko (zrédto: Strategia Bezpieczeristwo
Energetyczne i Srodowisko, Warszawa 2014, s. 4.)

W Strategii bezpieczenstwo energetyczne i sSrodowisko potwierdzono,
ze najblizsze lata dla polskiej energetyki to okres dynamicznych zmian,

wymuszonych przez szereg uwarunkowan wynikajacych m.in.:

z zaostrzania regulacji klimatycznych,
ograniczonych zasobow energetycznych,

rozwoju mechanizmow wspierajacych energetyke odnawialng,

YV V VY V

niestabilnosci cen paliw kopalnych,
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> problemami z dokonaniem prognozy oczekiwanego popytu

na energie elektryczna?.

W celu realizacji zatozen polityki energetycznej UE mozna podjgé zaréwno
dziatania o charakterze tradycyjnym, jak rowniez podejmowad inicjatywy
o charakterze innowacyjnym. Do dziatan o charakterze tradycyjnym zaliczy¢
mozna dywersyfikacje dostaw energii i nosnikdw energii, utworzenie
wewnetrznego rynku energetycznego, unowoczesnianie istniejgcych Zrddet
energii, poszukiwanie nowych technologii pozyskania energii oraz szukanie
mozliwosci obnizenia cen pozyskania energii. Natomiast dziatania innowacyjne
to przedsiewziecia zmierzajgce do kreatywnego i innowacyjnego podejscia do
zuzycia energii, jej redystrybucji, pozyskiwania czy transferu. Ogromng role w
ramach podejmowanych dziatan innowacyjnych moze odegra¢ wprowadzanie
technologii ukierunkowanych na ochrone srodowiska, tworzenie wspdlnego
rynku energetycznego z obszarami poza granicami UE, edukowanie
i wychowanie mtodziezy, ktadac nacisk na poszanowanie zasad oszczednosci
zrodet energii, czy rozpowszechnianie informacji nt. mozliwosci pozyskiwania
energii elektrycznej i ciepta z OZE. Istotng role w tym zakresie odgrywaé¢ mogg
takze innowacyjne podejscia do tworzenia struktur organizacyjnych,
pozwalajgce na organizacje produkcji, dystrybucji i wykorzystania energii
W nowy sposob, oparty zwfaszcza na energetyce rozproszonej, wykorzystujgcej

lokalne i regionalne zasoby odnawialne®.

8 Strategia bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko, warszawa 2014,
http://www.kigeit.org.pl/FTP/PRCIP/Literatura/008_3_Strategia_Bezpieczenstwo_Energetyczne_i_Srodowisko
_2020.pdf, s. 6.

° Energetyka rozproszona “...polega na budowaniu na terenie catego kraju matych jednostek wytwdrczych, czesto
produkujgcych energie elektryczng ze Zzrédet odnawialnych lub niekonwencjonalnych, i zazwyczaj w skojarzeniu
z wytwarzaniem ciepta lub chtodu. Dzieki energetyce rozproszonej rynek energii bedzie bardziej demokratyczny,
czyli otwarty dla kazdego obywatela chcacego nie tylko kupowac, ale réwniez sprzedawaé energie” [w:]
Energetyka rozproszona, http://www.koalicjaklimatyczna.org/lang/pl/page/energetyka_rozproszona/id/105/
[dostep: 27.05.2015]; Zob.: J. Popczyk, Energetyka rozproszona. Od dominacji energetyki w gospodarce do
zrébwnowazonego rozwoju, od paliw kopalnych do energii odnawialnej i efektywnosci energetycznej, Polski Klub
Ekologiczny Okreg Mazowiecki, Warszawa 2011.
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‘MISJA, CELE STRATEGICZNE, OPERACYJNE, SZCZEGOLOWE ORAZ
|OBSZARY WSPARCIA

Misja stanowi podstawe strategii osiggania celdw niniejszego opracowania. W
zwigzku z powyzszym musi stanowi¢ odpowiedz zaréwno na krajowg polityke
rozwoju elektromobilnosci, jak réwniez uwzgledniaé lokalne uwarunkowania i
aspiracje  GMINY SKALBMIERZ. Wtadze GMINY SKALBMIERZ realizujac
poszczegdlne dziatania w gtdwnych obszarach interwencji powinien dazy¢ do
realizacji odpowiednio sformutowanych celdw strategicznych ktére przektadajg

sie bezposrednio na cele operacyjne i cele szczegétowe.

Ponizej przedstawiono misje GMINY SKALBMIERZ, ktora powinna ukierunkowac

charakter dziatan podejmowanych w ramach niniejszej strategii.
Misja GMINY SKALBMIERZ w aspekcie rozwoju elektromobilnosci:

GMINA SKALBMIERZ - GMINA UKIERUNKOWANA NA NISKOEMISYJNY ROZWO)
GOSPODARCZY | SPOLECZNY, ZAPEWNIAJACY ZAROWNO WYSOKA JAKOSC
ZYCIA, JAK | ROZWOJ GOSPODARCZY PRZY POSZANOWANIU STANU
SRODOWISKA NATURALNEGO

Dla GMINY SKALBMIERZ okreslono nastepujace cele strategiczne i cele
operacyjne w ramach STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY
SKALBMIERZ NA LATA 2019-2039:

CEL STRATEGICZNY:

ROZWQJ ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE SKALBMIERZ JEST REALIZOWANY
POPRZEZ PODEJIMOWANIE INICJATYW ZMIERZAJACYCH DO:
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OGRANICZANIA EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH, POPRAWY EFEKTYWNOSCI
ENERGETYCZNEJ, WZROSTU WYKORZYSTANIA ENERGII ZE ZRODEL
ODNAWIALNYCH ORAZ POPRAWY JAKOSCI POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Przyjete cele sg zgodne z krajowymi, wojewddzkimi i innymi gminnymi
dokumentami strategicznymi. GMINA SKALBMIERZ bedzie dazyta do realizacji
wyznaczonych  celdw  poprzez realizacje  dziatan inwestycyjnych
i nieinwestycyjnych zdefiniowanych w niniejszej Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci.

Osiggniecie celu strategicznego bedzie mozliwe dzieki realizacji w perspektywie

roku 2039 celéw operacyjnych:

CEL OPERACYJNY 1:

Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych poprzez realizacje zadan w transporcie
CEL OPERACYJNY 2:

Wdrozenie wizji GMINY SKALBMIERZ jako obszaru zarzgdzanego w sposob

zrownowazony i ekologiczny

CEL OPERACYIJNY 3:

Zwiekszenie wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych

CEL OPERACYIJNY 4.

Zwiekszenie partycypacji spotecznej i budowanie spoteczenstwa obywatelskiego
CEL OPERACYJNY 5:

Rozwdj innowacyjnej gospodarki opartej o wiedze oraz nowoczesne technologie
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CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

POLOZENIE GEOGRAFICZNE | PODZIAL TERYTORIALNY

Gmina Skalbmierz potozona jest w pofudniowej czesSci wojewddztwa
Swietokrzyskiego, w powiecie kazimierskim. Natomiast caly powiat
bezposrednio graniczy z wojewddztwem matopolskim. Siedzibg gminy jest

miasto Skalbmierz.

Powierzchnia gminy wynosi 8 594 ha, co przektada sie na 20,3% powierzchni
powiatu oraz 0,73% wojewddztwa Swietokrzyskiego. Usytuowana jest w
odlegtosci ok. 67 km na potudnie od Kielc i ok. 50 km na pdtnocny-wschéd od

Krakowa. Lokalizacje gminy na tle wojewddztwa i powiatu przedstawiono na

rysunku 1.

e

.

Rysunek 1 Lokalizacja Gminy Skalbmierz na tle woj. Swietokrzyskiego i powiatu kazimierskiego (zrddto:
http://www.pkw.gov.pl)

Skalbmierz sgsiaduje z piecioma gminami:
- od wschodu z gming Czarnocin (powiat kazimierski);

- od wschodu i potudnia z gming Kazimierza Wielka (powiat kazimierski);

32



- od potudniowego - zachodu z gming Patecznica (powiat proszowicki,

wojewddztwo matopolskie);

- od zachodu z gming Ractawice (powiat miechowski, wojewddztwo

matopolskie);
- od pétnocy z gming Dziatoszyce (powiat pinczowski).

W sktad administracyjny gminy wchodzg 24 sotectwa i sg to: Baranow, Betzow,
Bolowiec, Boszczynek, Drozejowice, Grodzonowice, Kobylniki, Kézki, Krepice,
Matoszéw, Podgaje, Przybenice, Rosiejow, Sielec Biskupi, Sielec Kolonia,
Sietejow, Szarbia Zwierzyniecka, Szczekarzéw, Tempoczéw Kolonia, Tempoczéw

Redziny, Topola, Zakrzow, Zakrzowek oraz miasto Skalbmierz.

WARUNKI KLIMATYCZNE

Gmina Skalbmierz potozona charakteryzuje sie tagodnym klimatem.
Srednioroczna temperatura powietrza wynosi ok. 9,0°C. Najchtodniejszym
miesigcem jest styczen ze $rednig temperaturg wynoszacg ok. -4°C, natomiast
najcieplejszym jest lipiec z wynikiem ok. 18°C. Dni mroznych (t<-10°C) jest 30-40
w roku, dni goracych (t>+25°C) réwniez 30-40 w roku. Srednia roczna suma
opadow miesci sie przedziale 600-700mm, co jest wynikiem zblizonym do
sredniej krajowej wynoszacej ok. 600 mm. Maksimum opaddw wystepuje w lecie
(czerwiec, lipiec) a minimum w zimie (luty, marzec). Okres wegetacyjny wynosi

Srednio 188 dni w roku.

LASY

Lasy na terenie gminy Skalbmierz zajmujg powierzchnie zaledwie 43,69 ha, co
stanowi ok. 0,5% obszaru gminy. Jest to bardzo niska lesistos¢, poniewaz

wskaznik ten w wojewddztwie wynosi 28,4 %, a w kraju 29.6 %.
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Wiekszos¢ lasdw jest wtasnoscig prywatng (ok. 75 %), czescig nich i lasami
stanowigcymi wtasnos¢ Skarbu Panstwa zarzadzajg Lasy Panstwowe -

Nadlesnictwo Pirnczow.

Kompleksy lesne sg niewielkie i rozproszone, porastajg nieprzydatne rolniczo
stoki, wgwozy, podmokte obnizenia terenu, wierzchowiny wzniesien lessowych.
Rola gospodarcza tych lasdw jest marginalna, spetniajg one gtdwnie role
wodochronng i glebochronng. Wedtug regionalizacji przyrodniczo — lesnej
Tramplera, lasy w Gminie potozone sg w catosci w krainie Wyzyna Matopolska,
w Dzielnicy Wyzyna Miechowska. Dominujgcymi siedliskami w Gminie s3
siedliska lasowe. Dominuje tu las Swiezy, natomiast w poblizu ciekdw wodnych i
w bezodptywowych zagtebieniach terenu spotyka sie las wilgotny. Dominujgcymi

gatunkami sa: buk, dab, grab, brzoza, olsza, topola.

Powierzchnia lasow w ha

Lp. Sotectwo w tym
Ogoétem w gminie
prywatne panstwowe

1 Baranow 0,76 0,76 0,00
2  Betzéw 0,31 0,29 0,02
3 Bolowiec 0,44 0,44 0,00
4  Boszczynek 2,01 2,01 0,00
5 Drozejowice 7,78 4,97 2,81
6 Grodzonowice 1,25 1,25 0,00
7  Kobylniki 3,94 3,94 0,00
8  Kozki 0,00 0,00 0,00
9 Krepice 0,00 0,00 0,00
10 Matoszow 5,42 1,78 3,64
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RAZEM GMINA 43,69 30,14 15,55

Tabela 1 Powierzchnia laséw na terenie Gminy Skalbmierz wedtug poszczegélnych sotectw z podziatem na lasy prywatne i
panstwowe (zrédto: UMIG Skalbmierz)

VDEMOGRAFIA

Liczba mieszkancow w gminie Skalbmierz na dzien 31.12.2018 wynosita 6502
0s6b. W pordéwnaniu do 2009 roku, gdzie wskaznik ten miat wartos¢ 6793
wynika, ze Srednioroczny trend zmian z tego okresu przyjmuje wartos¢ ujemng
wynoszacg 0,42%. Od 2010 roku, w ktorym liczba mieszkancoéw wzrosta o 93
osoby, nastepowat trwaty spadek ilosci osdb zamieszkujacych rozpatrywany

rejon. Ma to zwigzek z migracjami ludnosci w celach zarobkowych oraz
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naukowych do wiekszych osrodkdw miejskich. Dynamike zmian liczby

mieszkancéw w latach 2009-2018 przedstawia wykres numer 2.

Liczba mieszkancow

6886
6835
6793 6794

6727
6682

6618
6586

6529
6502

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Wykres 2 Liczba mieszkaricow Gminy Skalbmierz w latach 2009-2018 (zrédto: Bank Danych Lokalnych)

Gestos$¢ zaludnienia w ostatnich latach analogicznie do liczby ludnosci spada od
2010 roku, w ktérym to wynosita 80 0s./km?, natomiast w 2018 roku wskaznik
spadt do 76 os/km? i wynosi mniej niz $rednia dla powiatu kazimierskiego (81

0s./km?).

Dane demograficzne za 2018 rok pokazuja, ze najwiekszy udziat w strukturze
ludnosci stanowi grupa populacji w wieku produkcyjnym (18-59/64 lata) — 4140,
nastepnie w wieku poprodukcyjnym (powyzej 60/65 lat) — 1476, a na koncu w
wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat) — 886. Przektadajagc to na wartosci
procentowe udziat mieszkancow gminy w wieku przedprodukcyjnym wynosit
13,63%, w wieku produkcyjnym — 63,67%, a w poprodukcyjnym 22,70%.

Poréwnujac te dane ze strukturg ludnosci w kraju, gdzie udziat ludnosci w wieku
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przedprodukcyjnym w 2018 roku wynosit 15,15%, produkcyjnym 64,04%, a
poprodukcyjnym 20,80% mozna zauwazy¢, ze dane demograficzne dla gminy sg
nizsze dla oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym oraz wyzsze dla

najstarszej grupy wiekowe;j.

MIESZKALNICTWO

Zdecydowang wiekszos¢ budynkéw na terenie Gminy Skalbmierz stanowi
zabudowa jednorodzinna zagrodowa. Sie¢ osiedlencza w gminie jest siecig
miejscowosci o uktadach liniowych, tzw. ulicznych. Pod wzgledem typologii
osadnictwa przewazajg wsie-ulicowki charakteryzujgce sie zwartg zabudowg
mieszkaniowg po obu stronach. Wyjatek stanowi miasto Skalbmierz, ktdre
posiada zwartg zabudowe typu gniazdowego. Na terenie gminy dominuje
budownictwo charakterystyczne dla osadnictwa wiejskiego pod wzgledem formy
i funkcji, tj.: budynek mieszkalny jednorodzinny z towarzyszacg zabudowa
zwigzang z dziatalnoscig gospodarczg mieszkancéow. Wystepuja rowniez budynki
wielorodzinne. W gminie Skalbmierz wiekszo$¢ mieszkan stanowi wtasnosc

prywatng osob fizycznych.

Na koniec 2018 roku, zgodnie z danymi GUS, na terenie Gminy Skalbmierz
znajdowato sie 1931 mieszkan o catkowitej powierzchni uzytkowej 183 082 m?.
Patrzac na dane z lat 2009-2018, poczgwszy od 2010 roku, widoczny jest wzrost
liczby mieszkan. Jedynie w roku 2010 odnotowano spadek o 45. Srednioroczny

wzrost od 2010 roku wynosi 4,7 nowego mieszkania (0,24%).

Wskaznik powierzchni mieszkalnej przypadajgcej na jednego mieszkarica Gminy
Skalbmierz w 2018 roku wynidst 28,16 m? i wzrdst w odniesieniu do 2009 roku o
2,4 m?/os. Srednia powierzchnia uzytkowa przecietnego mieszkania w 2018 roku

wyniosta 94,81 m? i zwiekszyta sie w odniesieniu do 2009 roku o 4,44 m?.
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Wykres 3 przedstawia zmiany w zasobach mieszkaniowych w latach 2009-2018.

Liczba mieszkan
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Wykres 3 Liczba mieszkarn w Gminie Skalbmierz w latach 2009-2018 (zrédto: GUS)

Analogicznie ze wzrostem liczby mieszkan na terenie Gminy zwiekszatfa
sie powierzchnia uzytkowa dostepna dla mieszkanncéw. W roku 2009 wynosita
ona 174 959 m?, natomiast 10 lat pdiniej powiekszyta sie o 8 123 m?,
co tacznie dato warto$¢ 183 082 m?. Srednioroczny trend zmian w analizowanych
latach wynidst 0,46%, co przetozyto sie na 812,3 m? nowej powierzchni
uzytkowej. Ponizej na wykresie przedstawiono dane dotyczace ogdlnej

powierzchni uzytkowej mieszkarn w Gminie Skalbmierz w latach 2009-2018.
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Powierzchnia mieszkan na terenie gminy
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Wykres 4 Powierzchnia uzytkowa mieszkan [m2] w Gminie Skalbmierz w latach 2009-2018 (zrédto: GUS)

ROLNICTWO

Gmina Skalbmierz ma charakter typowo rolniczy. Gtéwng gataz produkcji
stanowi gospodarka rolna. Uzytki rolne zajmujg powierzchnie 7082,76 ha, co

daje 82,42% ogdlnej powierzchni gminy.

Pod wzgledem przydatnosci rolniczej gruntéw ornych w Gminie Skalbmierz

wystepuja:
e pszenny bardzo dobry (i ll, [lla) i pszenny dobry (llla i lll klasa bonitacyjna)
- obejmujgce gleby o wysokich wtasciwosciach: czarnoziemy i gleby

brunatne, wytworzone na lessach podlegajgce najscislejszej i Scistej
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ochronie przed przeznaczeniem na cele nierolnicze, posiadajgce najwyzsze
oraz wysokie preferencje dla produkcji ekologicznej,

pszenny wadliwy (IV klasa bonitacyjna) - obejmujacy gleby lessowe i
brunatne wytugowane i zakwaszone, ze wskazaniem pod zalesienie lub
zadrzewienie,

zytni bardzo dobry i dobry (klasa lllb, IVa i IVb) - gleby o wysokiej wartosci
przyrodniczej i gospodarczej, pod uprawe zyta,

zytni staby i bardzo staby (Vi VI klasa) - gleby piaszczyste, stabo zyzne, nie
podlegajgce ochronie prawnej przed zagospodarowaniem na cele
nierolnicze, predysponowane pod zalesienia,

zbozowo-pastewne mocne i stabe (klasy 1Va, IVb oraz V), charakteryzujace
sie niskg wartoscig ekologiczng i gospodarczg z uwagi na fatwosc
przesuszania, kompleksy uzytkow zielonych, zlokalizowane gtéwnie w
dolinach rzek Nidzicy i Matoszéwki oraz wgwozach lessowych; kompleksy te
winy by¢ chronione ze wzgledu na wazng role w retencjonowaniu wad

(POS).

Na terenie Gminy Skalbmierz dominujg nastepujgce typy gleb:

gleby czarnoziemy;

gleby brunatne;

czarne ziemie;

gleby brunatne wytugowane,

mady.

Wiekszos¢ indywidualnych gospodarstw rolnych to gospodarstwa o powierzchni

do 10 ha. Najwiecej jest gospodarstw w przedziale od 1 do 5 ha— 508, a najmniej

15 ha i wiecej - 50.
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Warunki dla rozwoju rolnictwa w gminie oceniane sg jako dobre. Produkcja
roslinna jest wiodgcym kierunkiem dziatalnosci rolniczej w sektorze gospodarstw
indywidualnych. W uprawach dominujg zboza i warzywa gruntowe, ziemniaki
oraz buraki cukrowe i tyton. Produkcja zwierzeca opiera sie chowie trzody
chlewnej i bydta.

Z danych GUS z 2010 roku wynika, ze powierzchnia uzytkéw rolnych zajmowata
obszar 7082,76 ha, w tym 6237,57 ha podlegaty regularnym zasiewom. Patrzgc
na dane z wczesniejszego Powszechnego Spisu Rolnego, ktére odbyt sie w 2002
roku, mozna zauwazy¢ spadek liczby gospodarstw rolnych, przy réwnoczesnym

wzroscie obsianego areatu. Doktadne dane prezentuje ponizsza tabela.

Wskaznik 2002 2010
Liczba gospodarstw rolnych 1356 1271
Powierzchnia uzytkéw rolnych [ha] 7025,1 7082,76
Powierzchnia zasiewow [ha] 5979,01 6237,57

Tabela 2 Tabela 2 Wskazniki gospodarki rolnej Gminy Skalbmierz w latach 2002 i 2010 (zrédto: GUS)
Porédwnujgc wartosci z lat 2002 oraz 2010 wynika, ze liczba gospodarstw rolnych
zmniejszyta sie o 6,27%, powierzchnia uzytkow rolnych wzrosta o 0,82%,

natomiast ilos¢ hektaréw obsiewanych regularnie wzrosta o 4,32%.

DZIALALNOSC GOSPODARCZA

Liczba podmiotéw gospodarczych na terenie Gminy Skalbmierz w ostatnich
latach wzrasta. Systematyczny przyrost zauwazalny jest od 2009 roku co dato 358
dziatajgcych firm w 2018 roku. Jedynie w latach 2016-17 odnotowano nieznaczny

spadek zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. Poréwnujgc wynik z 2018
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roku do roku 2009, gdzie byto ich tylko 278 daje nam przyrost o 28,8%. Zmiany

zachodzace w latach 2009-2018 przedstawiono na wykresie 5.

llos¢ podmiotow gospodarczych zarejestrowanych na
terenie gminy

358
336 337 346 345 341 348
312
| i I

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Wykres 5 llos¢ podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Gminie Skalbmierz w latach 2005-2018 (zrédto: GUS)

Podziat podmiotéw gospodarczych na sekcje zgodne z PKD 2007 w latach 2017-
2018 przedstawia sie nastepujaco:
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Podmioty wg PKD 2007 i rodzajow dziatalnosci
OGOLEM
A. Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo
B. GArnictwo i wydobywanie

C. Przetwdrstwo przemystowe

D. Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare

wodng, goracg wode i powietrze do uktaddéw klimatyzacyjnych

E. Dostawa wody; gospodarowanie ciekami i odpadami oraz
dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja

F. Budownictwo

G. Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw
samochodowych, wigczajgc motocykle

H. Transport i gospodarka magazynowa

I. Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami
gastronomicznymi

J. Informacja i komunikacja
K. Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa
L. Dziatalnos¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci

M. Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

N. Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalnos$¢
wspierajgca

O. Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe
zabezpieczenia spoteczne

P. Edukacja
Q. Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

R. Dziatalnos$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacja

S. Pozostata dziatalnos¢ ustugowa w tym sekcja T. Gospodarstwa

domowe zatrudniajgce pracownikdw; gospodarstwa domowe
produkujgce wyroby i $wiadczgce ustugi na wtasne potrzeby

2017

348

29

24

43

120

16

11

18

20

14

22

2018

358

17

26

55

109

19

13

18

21

16

27

Tabela 3 Tabela 3 Podmioty gospodarcze wedtug klasyfikacji PKD i rodzajow dziatalnosci w Gminie Skalbmierz w latach

2017-2018 (zrédto: GUS)
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Dane z 2018 roku w ujeciu procentowym w rozbiciu na poszczegdlne sekcje PKD

przedstawiono ponizej.

PODMIOTY WG PKD 2007 | RODZAJOW DZIALALNOSCI W 2018 ROKU

S+T A B
R 8% 5% 0% o

30%

Wykres 6 Podmioty gospodarcze wedtug klasyfikacji PKD i rodzajéw dziatalno$ci w Gminie Skalbmierz w roku 2018 (zrédto:
GUS)

Najwiecej podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych na terenie Gminy
znajduje sie w sekcji G (handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw
samochodowych, wtgczajgc motocykle) i F (budownictwo), ktére stanowia
odpowiednio 30% i 15% wszystkich prowadzonych dziatalnosci. Kolejng grupe z
wynikiem 8% zajmuje sekcja S i T (pozostata dziatalnos¢ ustugowa w tym sekcja
T. gospodarstwa domowe zatrudniajgce pracownikow; gospodarstwa domowe

produkujace wyroby i $wiadczace ustugi na wiasne potrzeby).
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WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Gmina Skalbmierz charakteryzuje sie silng dominacjg sektora rolniczego. Uzytki
rolne zajmujg 7082,76 ha (co stanowi 82,4% powierzchni catej gminy), natomiast
obszar objety zasiewami wynosi 6237,57 ha. W Gminie dominuje rozproszona
infrastruktura. Z charakterystyki emisji zanieczyszczen wynika, ze az 51% tych
zanieczyszczen powstaje z wykorzystania transportu. Rosngca liczba
zarejestrowanych pojazdédw na terenie Gminy, wymusza podjecie inicjatyw w

kierunku rozwoju elektromobilnosci.

Wysoki udziat niskiej emisji z transportu wskazuje, iz rozwdj elektromobilnosci
staje sie jednym z gtéwnych elementéw dazacych do ograniczenia niskiej emis;ji

na terenie Gminy Skalbmierz.

Rolniczy charakter Gminy wskazuje, iz przemyst rolniczy powinien by¢
priorytetowym kierunkiem rozwoju elektromobilnosci. Megatrendy, ktére
ksztattujg nowe postawy ekokonsumcji i oczekujg od producentéw innowacji
produktowych o charakterze etycznym. Takie oczekiwanie odbiorcow jest
odpowiedzig na S$Swiadome, proekologiczne i solidarnosciowe postawy

konsumenckie.

Wfadze Gminy charakteryzujg sie silng $wiadomoscia koniecznosci
wprowadzenia zmian w systemie energetycznym Gminy. Dlatego tez, to wtasnie
Gmina powinna objg¢ pozycje lidera, ktory poniesie ryzyko polityczne czy

finansowe nowych inicjatyw.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

.
‘

METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Kielcach corocznie dokonuje
,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim”. W tym celu
opiera na punktach monitoringu

zanieczyszczenia  powietrza

sie
atmosferycznego. Na terenie gminy Skalbmierz nie ma takiego punktu

pomiarowego, a najblizszy znajduje sie w Busku - Zdroju.

Wartosci wskaznikdw zanieczyszczen zostaly obliczcone na podstawie
zindeksowanych wartosci zaproponowanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska - polski indeks jakosci powietrza obliczany jest bezposrednio w bazie
danych JPOAT2.0 GIOS bazujac na otrzymanych danych z wybranych stacji

pomiarowych Pastwowego Monitoringu Srodowiska.

Stezenia poszczegdlnych zanieczyszczen rejestrowane sg w cyklu 1-godzinowym.
Na ich podstawie oblicza sie indeksy oraz wartosci polskiego indeksu jakosci
powietrza takie jak: pyt PM10, Pyt PM2,5, ozon, dwutlenek azotu, dwutlenek

siarki, benzen i tlenek wegla. W ponizszej tabeli przedstawiono indeksy jakosci

powietrza.
Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO, SO, CsHe co
powietrza [ug/m®] | [ug/m?] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m?] | [pg/m?] | [mg/m’]
‘_H 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0=6 0-3
Dobry 20,1-50 @ 13,1-35 | 70,1-120 40,1-100 50,1-100 6 6,1-11 3,1-7
. 120,1 - 100,1 - 100,1 -
Umiarkowany @ 50,1-80 | 35,1-55 150 150 200 11,1-16 7,1-11
150,1 - 150,1 - 200,1 -
-‘ 80,1-110| 55,1-75 180 500 350 16,1-21 | 11,1-15
110,1 - 180,1 - 200,1 - 350,1 -
-‘ >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21
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Znaczenie kolejnych indekséw, wedtug Gtownego Inspektoratu Ochrony

Srodowiska, przedstawia sie nastepujaco:

- Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza
nie stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce do wszelkich

aktywnosci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

- Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza
powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac na

wolnym powietrzu i wykonywaé dowolng aktywnosé, bez ograniczen.

- Umiarkowany — Jakos¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie
powietrza moze stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach
(dla 0séb chorych, oséb starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki

umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

- Dostateczny — Jako$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza
stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych, kobiet
W cigzy oraz matych dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy
rozwazyc¢ ograniczenie (skrdcenie lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym
powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnos¢ wymaga dtugotrwatego lub

wzmozonego wysitku fizycznego.

- Zty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate
dzieci powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja
powinna ograniczy¢ do minimum wszelkg aktywnos¢ fizyczng na wolnym
powietrzu - szczegdlnie wymagajacy dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku

fizycznego.
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- Bardzo zty — Jako$¢é powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie.
Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna
ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do niezbednego minimum.
Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata ekspozycja
na dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwieksza ryzyko
wystgpienia zmian m.in. w uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz

odpornosciowym.

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Jakos¢ powietrza na danym obszarze uzalezniona jest od wielu czynnikdw. Na
czes¢ z nich, jak np. uksztattowanie terenu czy pogode, nie mamy wptywu. Na
inne, rownie istotne z punktu widzenia poziomu zanieczyszczen, mozemy
oddziatywa¢. Mowa tu gtdwnie o lokalnych Zrédtach emitujgcych
zanieczyszczenia ze spalania paliw opatowych i lokalnego ruchu
samochodowego. Dodatkowe zrodto zanieczyszczen stanowi tranzytowy ruch
samochodowy. W catym bilansie powinno sie réwniez ujgé¢ emisje szkodliwych
gazdbw powstajgcych w procesie produkcji energii elektrycznej w

konwencjonalnych zrédtach, ktéra jest zuzywana na rozpatrywanym obszarze.

Do obliczenia emisji CO, wykorzystano wskazniki Krajowego Osrodka
Bilansowania i Zarzadzania Emisjami zawartych w opracowaniu ,Wartosci
opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) w roku 2016 do raportowania w
ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2019”,
dane z Gtdwnego Urzedu Statystycznego oraz z dokumentdw strategicznych

Gminy Skalbmierz.
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Emisja CO.z lokalnego ruchu pojazdéw w roku 2014 i 2018

. Sredni Wskaznik ..
Liczba . - Emisja [Mg
2014 rok oiazdow przebieg emisji co,]
el [km/rok]  [g/km] 2
Samochody osobowe 3407 6155 155 3250,36
Samochody ciezarowe 1760 18541 450 14684,47
Motocykle 242 7000 155 262,57
Autobusy 35 26459 450 416,73
Samochody specjalnedo 3,5t 46 7529 450 155,85
Samochody sanitarne 0 7529 200 0,00
Ciagniki samochodowe 18 18541 450 150,18
Liczba Sre:rr:c;zas W::‘ai:;'k Emisja [Mg
pojazdow [h/rok] [g/km] CO3]
Ciagniki rolnicze 1431 550 450 354,17
tacznie 6939 - - 19274,34

Tabela 4 Emisja CO; z ruchu lokalnego w Gminie Skalbmierz w roku 2014 (zrédto: GUS, Ministerstwo Cyfryzacji)
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Sredni Wskaznik

I'_i czba,\ przebieg emisji Emisja [Mg
2018 rok pojazdow [km/rok] [g/km] CO3]
Samochody osobowe 4028 6155 155 3842,81
Samochody ciezarowe 1902 18541 450 15869,24
Motocykle 276 7000 155 299,46
Autobusy 42 26459 450 500,08
Samochody specjalnedo 3,5t 50 7529 450 169,40
Samochody sanitarne 0 7529 200 0,00
Ciagniki samochodowe 24 18541 450 200,24
Liczba S're:rr;ic;zas Wesrl:‘a;;:ik Emisja [Mg
pojazdow [h/rok] [g/km] CO3]
Ciagniki rolnicze 1503 550 450 371,99
tacznie 7825 - - 21253,23

Tabela 5 Emisja CO; z ruchu lokalnego w Gminie Skalbmierz w roku 2014 (zrédto: GUS, Ministerstwo Cyfryzacji)

W przeciggu czterech lat liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie Gminy
Skalbmierz wzrosta o 886 sztuk, co skutkowato zwiekszeniem sie emisji

dwutlenku wegla o0 1978,89 Mg CO,.

Emisja CO2z tranzytowego ruchu pojazdéw

Przez teren Gminy Skalbmierz przebiega nastepujace drogi wojewddzkie:

- nr 768 Jedrzejow — Brzesko (dfugos¢ drogi przebiegajgcej przez gmine
Skalbmierz to 11,713 km; od km 37+750 do km 49+463);
- nr 783 Olkusz — Skalbmierz (dtugos¢ drogi przebiegajgcej przez gmine
Skalbmierz to 8,250 km; od km 60+258 do km 68+508);
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- nr 770 Drozejowice — Krzyz (dtugos¢ drogi przebiegajgcej przez gmine
Skalbmierz to 2,250 km; od km 00+000 do km 2+250).

Sg one gtéwnym Zrédtem emisji CO2 z ruchu tranzytowego. Informacje o
wystepujgcym na nich natezeniu ruchu uzyskano z ostatniego Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2015 roku (GPR 2015) przeprowadzonego na drogach
krajowych i wojewddzkich przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Szczegdtowe obliczenia przedstawiono w ponizszych tabelach.

Wskaznik .. . Dobowa Roczna
. .. | Dtugos¢ Liczba . . . .
Rodzaj pojazdu ermis) trasy  pojazdéw/24h emisja €O, emisja €O,
[g/km] [Mg CO;] [Mg CO;]

Motocykle 155 48 0,09 31,81
Samochody osobowe 155 4968 9,02 3292,11
Samochody specjalne 450 505 266 971,55
do3,5t
Ciagniki 450 11,713 269 1,42 517,52
samochodowe
Samochody ciezarowe 450 192 1,01 369,38
Autobusy 450 9 0,05 17,31
Ciagniki rolnicze 450 39 0,21 75,03

tacznie 5274,7

Tabela 6 Emisja CO> z ruchu tranzytowego z drogi krajowej nr 748 w Gminie Skalbmierz w roku 2015 (zrédfo: Generalny
Pomiar Ruchu w 2015 roku, GDDKiA)
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Wskaznik Y . Dobowa Roczna
... | Dtugosc Liczba .. ..
Rodzaj pojazdu emisi trasy pojazdéw/24h emisja CO, emisja CO;
[g/km] [Mg CO;] [Mg CO.]
Motocykle 155 10 0,01 4,67
Samochody osobowe 155 1124 1,44 524,62
Samochody specjalne 450 171 0,63 231,72
do3,5t
Ciagniki
450 8,25 40 0,15 54,20
samochodowe
Samochody ciezarowe 450 69 0,26 93,50
Autobusy 450 4 0,01 5,42
Ciagniki rolnicze 450 20 0,07 27,10
tacznie 941,23

Tabela 7 Emisja CO; z ruchu tranzytowego z drogi krajowej nr 783 w Gminie Skalbmierz w roku 2015 (zrédto: Generalny
Pomiar Ruchu w 2015 roku, GDDKiA)

Wskaznik L2 . Dobowa Roczna
. .. | Dtugosc Liczba . . . .
Rodzaj pojazdu emisyt trasy pojazdéw/24h emisja CO; | emisja CO,
[g/km] [Mg CO;] [Mg CO;]
Motocykle 155 5 0,00 0,64
Samochody osobowe 155 778 0,27 99,03
Samochody specjalne 450 112 0,11 41,39
do3,5t
Ciagniki
450 2,25 51 0,05 18,85
samochodowe
Samochody ciezarowe 450 20 0,02 7,39
Autobusy 450 2 0,00 0,74
Ciagniki rolnicze 450 19 0,02 7,02
tacznie 175,06

Tabela 8 Emisja CO; z ruchu tranzytowego z drogi krajowej nr 770 w Gminie Skalbmierz w roku 2015 (zrédto: Generalny
Pomiar Ruchu w 2015 roku, GDDKiA)
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Podsumowujgc catkowita emisja CO2 z ruchu tranzytowego na terenie Gminy

Skalbmierz w 2015 roku wyniosta 6391 Mg CO,.
Emisja CO2 z paliw opatowych w roku 2014 i 2018

Na terenie Gminy Skalbmierz nie istnieje sie¢ cieptownicza ani duze kottownie
grzewcze, dlatego mieszkancy korzystajg z indywidualnych kottowni opalanych

na paliwo state.

Do obliczenia emisji CO; wykorzystano dane statystyczne na temat
zapotrzebowania na energie cieplng na m? budynku, zawarte w opracowanym
przez Gtowny Urzad Statystyczny dokumencie ,Zuzycie Energii w
Gospodarstwach Domowych w 2015 r.”, Wedtug tego opracowania
zapotrzebowanie wynosi 0,821 GJ. W obliczeniach uwzgledniono rowniez

proporcjonalnie udziat powierzchni ogrzewanych paliwem statym oraz gazem.

. . Zapotrzebowanie na Ogodlne
Powierzchnia energie cieplng na | zapotrzebowanie na
. e 2
Rok mieszkan [m?] m? [GJ] energle [G)]
2014 179192 0,821 147 116,63
2018 183082 0,821 150 310,32

Tabela 9 Zapotrzebowanie na energie cieplng w Gminie Skalbmierz w latach 2014 i 2018 (zrédfo: GUS)

Wartosci wskaznikow do obliczenia emisji CO, zostaty wziete z opracowania
Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami ,Wartosci opatowe
(WO) i wskazniki emisji CO, (WE) w roku 2016 do raportowania w ramach

Wspdlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2019”.
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Lgellie Wskaznik emisji
Rok zapotrzebowanie na [Mg CO,/G J]J Emisja CO2 [MgCO:]
energie [GJ] g L%z
2014 147 116,63 0,093 13 681,85
2018 150 310,32 0,056 13 978,86

Tabela 10 Emisja CO, generowana przez paliwa opatowe w Gminie Skalbmierz w latach 2014 i 2018 (Zrédto: opracowanie

wiasne)

Emisja CO2z energii elektrycznej w roku 2014 i 2018

Zuzycie energii elektrycznej [MWNh]

7422

6 858

2014 2018

Wykres 7 Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Skalbmierz latach 2014 oraz 2018 (zrédto, PGE Dystrybucja S.A.)

Emisje CO; ze zuzycia energii elektrycznej w Gminie Skalbmierz obliczono
wykorzystujgc ,Referencyjny wskaznik jednostkowej emisyjnosci dwutlenku
wegla przy produkcji energii elektrycznej do wyznaczania poziomu bazowego dla

projektéw JI realizowanych w Polsce” (KOBIZE).
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Zuzycie energii Wskaznik emisji CO>

Rok Emisja CO, [MgCO;]

[MWh] [MgCO,/MWh]
2014 6 858 0,812 5 568,70
2018 7422 0,812 6 026,66

Tabela 11 Zuzycie energii elektrycznej i emisja CO2 w Gminie Skalbmierz w latach 2014 i 2018 (zrédto: PGE Dystrybucja
S.A.)

OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA = PODSUMOWANIE
INWENTARYZACII

Wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie
stref, w ktdrych dokonuje sie oceny jakosSci powietrza (Dz. U.z 2012 ., poz. 914),
na obszarze woj. swietokrzyskiego ocenie jakosSci powietrza ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi podlegajg 2 strefy, ocenie jakosci powietrza ze wzgledu na
ochrone roslin - 1 strefa. Teren gminy Skalbmierz zaliczony zostat do strefy
Swietokrzyskiej — PL2602 (obejmujacej caty obszar wojewddztwa poza miastem

Kielce) ze wzgledu na ochrone zdrowia i ochrone roslin.

Wynikiem oceny dla kryterium ochrony zdrowia i kryterium ochrony roélin, dla
wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, jest zaliczenie strefy do jednej

z ponizszych klas (klasyfikacja podstawowa):

klasa A - jezeli stezenia substancji na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio

poziomoéw dopuszczalnych bgdz poziomdéw docelowych,

klasa C - jezeli stezenia substancji na terenie strefy przekraczajg poziomy
dopuszczalne powiekszone o margines tolerancji, w przypadku, gdy margines

tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne bgdZ poziomy docelowe,

55



natomiast dla parametru jakim jest poziom celu dtugoterminowego dla ozonu,

przewidziane s3:

klasa D1 - jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu
dtugoterminowego,
klasa D2 - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu

dtugoterminowego.

W wyniku oceny rocznej za 2018 rok jako$¢ powietrza na obszarze gminy
Skalbmierz ze wzgledu na ochrone zdrowia dla poszczegdlnych substancji

zaliczono do nastepujacych klas:

dwutlenek siarki — A,

dwutlenek azotu — A,

pyt zawieszony PM10 - C,

pyt zawieszony PM2,5 - A,

tlenek wegla — A,

otdw, arsen, kadm, nikiel — A,

benzo/a/piren —C,

ozon — A (poziom docelowy), D2 (poziom dfugoterminowy)
i ze wzgledu na ochrone roslin:

- dwutlenek siarki — A,

- tlenki azotu — A,

- ozon — A (poziom docelowy), D2 (poziom dfugoterminowy).
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Podsumowanie emisji CO> wedtug zrédta pochodzenia

Emisja CO2 [MgCO-]
Rok . .
paliwa transportowe energia aliwa opatowe
(ruch lokalny) elektryczna P P
2014 19 274,34 5568,70 13 681,85
2018 21 253,23 6 026,66 13 978,86

Tabela 12 Bilans emisji CO, wedtug rodzajow paliw w Gminie Skalbmierz w latach 2014 i 2018 (zrédto: opracowanie wtasne)

BILANS EMISJI WG RODZAJOW PALIW W ROKU 2014

paliwa
transportowe (ruch
lokalny)
50%

energia elektryczna
14%

Wykres 8 Bilans emisji CO, wedtug rodzajow paliw w ujeciu procentowym w roku 2014 (Zrédto: opracowanie wtasne)
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BILANS EMISJI WG RODZAJOW PALIW W ROKU 2018

paliwa
transportowe
(ruch lokalny)
51%

energia elektryczna
15%

Wykres 9 Bilans emisji CO, wedtug rodzajow paliw w ujeciu procentowym w roku 2018 (Zrédto: opracowanie wtasne)

Gtéwnym zZrédtem emisji CO, w Gminie Skalbmierz jest ruch lokalny
spowodowany rosngcy liczbg zarejestrowanych pojazdéw i stanowi on ponad
50% catej emisji. Jezeli w bilansie uwzglednimy réwniez ruch tranzytowy, to

jeszcze bardziej wzmocni to sktadowg wiodacg, co pokazujg ponizsze dane.

Emisja CO2 [MgCO:]
. paliwa
paliwa .
transportowe energia .
Rok transportowe paliwa opatowe
(ruch lokalny) (ruch elektryczna
tranzytowy)
2018 21 253,23 6 391,00 6 026,66 13 978,86

Tabela 13 Bilans emisji CO, wedtug rodzajéw paliw w Gminie Skalbmierz w roku 2018 uwzgledniajaca ruch tranzytowy
(zrédto: opracowanie wtasne)
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BILANS EMISJI WG RODZAJOW PALIW W ROKU 2018
(Z UWZGLEDNIENIEM RUCHU TRANZYTOWWEGO)

paliwa opatowe

29% .
paliwa

transportowe (ruch
lokalny)
45%

paliwa transportowe
(ruch tranzytowy)
13%

Wykres 10 Bilans emisji CO, wedtug rodzajéw paliw w ujeciu procentowym w roku 2018 (z uwzglednieniem ruchu
tranzytowego) (Zrédto: opracowanie wtasne)

PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W celu redukg;ji niskiej emisji oraz CO, do atmosfery na rozpatrywanym obszarze
konieczny jest rozwdj elektromobilnosci potgczony razem 2z systemem
wytwarzania energii na potrzeby transportu z odnawialnych Zrddet energii.
Aktualnie emisja z transportu lokalnego stanowi 51% emisji zanieczyszczen do
atmosfery i wynosi 21 253,23 MgCO;/rok. Wymiana taboru spalinowego na
tabor zeroemisyjny w co najmniej 35% do roku 2039 przyczyni sie do redukgji
emisji CO, o 7 438,63 MgCO,/rok. Mozliwy spadek zanieczyszczen do powietrza
naturalnego bedzie osiggniety z rownoczesnym rozwojem odnawialnych zrédet

energii.
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Przy rosngcej liczbie pojazdéw elektrycznych, wzro$nie zapotrzebowanie na
energie elektryczng, nalezy zatem zapewnic¢ odpowiednig ilos¢ energii ze zrédet
odnawialnych. Ponizej przedstawiono dane konsumpcji energii elektrycznej
[kWh/100 km] dla rdéinego rodzaju taboru w odniesieniu do liczby

zarejestrowanych pojazdéw na terenie Gminy Skalbmierz w 2018 roku.

Srednie zuzycie Zuzycie energii

Liczba Sredni przebieg energii el elektrycznej

2018 rok

pojazdéw [km/rokl 1\ 100 km]  [MWh/rok]
Samochody osobowe 4028 6155 20 4958,47
Samochody ciezarowe 1902 18541 140 49370,97
Motocykle 276 7000 20 386,40
Autobusy 42 26459 130 1444,66
Samochody specjalnedo 3,5t 50 7529 20 75,29
Samochody sanitarne 0 7529 20 0,00
Ciagniki samochodowe 24 18541 140 622,98

pojazdéw | pracy [h/rok] [kWh/h] [MWh/rok]
Ciagniki rolnicze 1503 550 45 37199,25

tacznie 7825 - - 94058,02

Tabela 14 Potencjalne zapotrzebowanie na energie elektryczng dla pojazdéw w Gminie Skalbmierz (zrédto: opracowanie
wiasne)

MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Na terenie Gminy Skalbmierz nie ma zlokalizowanej stacji monitorowania jakosci
powietrza. Najblizsza zlokalizowana jest w Busku-Zdroju i nalezy do
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Nalezy zatem uwzglednié

zakup i montaz czujnika/czujnikéw, ktére kontrolowatyby w czasie rzeczywistym
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jako$¢ powietrza. Urzadzenia te powinny byé réwniez zsynchronizowane z
odpowiednim oprogramowaniem, umozliwiajgcym przedstawianie wynikéw

pomiaréw w przejrzysty i czytelny sposdb np. na stronie Urzedu Gminy.

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE

SAMORZADU TERYTORIALNEGO

STRUKTURA ORGANIZACYIJNA

System komunikacyjny w Gminie Skalbmierz opiera sie przewaznie na
transporcie indywidualnym. Sie¢ drég na rozpatrywanym obszarze jest dobrze
rozwinieta i zapewnia dobre potaczenia zaréwno z osrodkami zewnetrznymi jak
i ze wszystkimi sofectwami w gminie. Mieszkancy nie majg bezposredniego

dostepu do komunikacji kolejowej.

Przez teren Gminy Skalbmierz prowadzg drogi gminne, powiatowe oraz trzy

odcinki drég wojewddzkich:

- nr 768 Jedrzejow — Brzesko (dtugos¢ drogi przebiegajgcej przez gmine
Skalbmierz

to 11,713 km; od km 37+750 do km 49+463);

- nr 783 Olkusz — Skalbmierz (dtugo$¢ drogi przebiegajgcej przez gmine
Skalbmierz to 8,250 km; od km 60+258 do km 68+508);

- nr 770 Drozejowice — Krzyz (dtugos¢ drogi przebiegajgcej przez gmine
Skalbmierz to 2,250 km; od km 00+000 do km 2+250).

taczna dtugosc dréog wojewddzkich przebiegajacych przez rozpatrywany obszar
wynosi 22,213 km.

Sie¢ drog lokalnych zapewnia dojazd do wszystkich miejscowosci, jednak ich stan
techniczny jest dos¢ zréznicowany a parametry z roku na rok stopniowo ulegajg

poprawie, poniewaz wtadze gminy sukcesywnie dgzg do zmiany sytuacji w tym
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zakresie. Nie zmienia to faktu, ze zty stan techniczny wielu z nich wymusza

przeprowadzenie ich przebudowy lub gruntownej modernizacji.

Drogi powiatowe przebiegajgce przez teren gminy to:

L.p.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Nr. drogi

0496T
0497T

0498T

0499T
0500T

0501T
05021

0503T
0504T
0505T
0506T
0507T
0508T
0786T
0787T
0517T
0529T
0515T

0068T

Nazwa drogi

Drogi powiatowe

Niezwojowice gr. woj. Swietokrzyskiego - Tempoczéw
Redziny

Niezwojowice gr. woj. Swietokrzyskiego - Tempoczow
Kolonia

Dziatoszyce - tysowiec - Bronocice - Szarbia
Zwierzyniecka

Szarbia Zwierzyniecka - Podgaje - Skalbmierz
Skalbmierz - Zakrzéw - Sietejow - Matoszéw - Bolowiec

Czuszow - gr. woj. swietokrzyskiego - Gtuchow

Skalbmierz - Zakrzéwek - Barandw - gr. woj.
Swietokrzyskiego

Skalbmierz - Kobylniki
przez wies Sielec
Skalbmierz - Kézki - Przybenice - Gtuchéw - Skalbmierz
Przybenice - Betzéw - Skorczow
Przybenice - Boszczynek - Stonowice
Kozki - Boszczynek
Szarbia - Tempoczéw Redziny
Bolow - Czuszow
Ciuslice - Krepice - Kobylniki - Topola
Topola - Kamyszow - Broniszéw
Zagaje Debianskie - Debiany - Biegléw

Kozubow - Kujawki - Drozejowice

Dtugos¢
[km]

3,515
2,675
0,53
4,103
6,219
2,42
5,493
2,851
4,234
6,501
2,41
3,148
2,38
1,345
0,9
4,41
0,547
0,833

0,375

62



20

ul. Kanonijska 0,513

21

ul. ppor. Brzozy 1,87

Tabela 15 Wykaz drég powiatowych na terenie Gminy Skalbmierz (zrédto: UMiG Skalbmierz)

taczna dtugosé sieci drég powiatowych wynosi 57,272 km. Wykaz drég gminnych

przedstawia ponizsza tabela.

L.p. Nr. drogi Nazwa drogi
Drogi gminne
1 003511T Podgaje - Dziekanowice
2 003512T Podgaje - Drozejowice
3 003513T Podgaje do drogi paristwowej
4 003514T Szarbia przez wies
5 003515T Rosiejow - Pierocice
6 003516T Rosiejéw - Kosciejow
7 003518T Tempoczéw Kolonia - Tempoczéw Redziny
8 003520T Barandw - Rynek
9 003522T Zakrzow - Zakrzéwek
10 003523T Skalbmierz - Zakrzéw - Sietejow
11 003524T Zakrzow - Baranow
12 003525T Matoszow - Gunow
13 003526T Matoszéw - Baranéwka
14 003527T Przybenice - Matoszéw
15 003528T Przybenice - Skalbmierz
16 003529T Betzéw - Skorczow Goérny
17 003530T Boszczynek - Stonowice
18 003531T Boszczynek - Betzow
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19 003532T Kézki - Szczekarzéw
20 003533T Kozki - Szczekarzow - Topola
21 003534T Topola - Wikle

22 003535T Topola - Cudzynowice
23 003536T Topola - Gérka

24 003537T Topola - Bfonie

25 003538T Topola - Szczekarzow
26 003539T Sielec Biskupi - wie$
27 003540T Sielec Biskupi - Sielec Kolonia
28 003541T Kobylniki - Ostrow

29 003542T Kobylniki - Seselow

30 003543T Kobylniki - Grodzonowice
31 003544T Krepice - Ostrow

32 003545T Krepice - Miedzygoérze
33 003546T Grodzonowice przez wies
34 003548T Drozejowice przez wie$
35 003549T Szarbia - wies$ gérna
36 003550T Sietejow - Kozki

37 003551T Sietejow - Barandéw
38 003552T Drozejowice - Kwaszyn
39 003553T Bolewiec - Bolow

40 003554T Bolewiec - Nadzéw

41 003555T Szczekarzéw - Stonowice
42 003556T Przybenice - Gtuchdow
43 003557T Kdzki Dolne - Kézki Gérne
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44 003558T Matoszow - Wola Bolowiecka

45 - Skalbmierz ul. Kosciuszki

46 - Skalbmierz ul. Partyzantéw

47 - Skalbmierz ul. Putaskiego

48 - Skalbmierz ul. Kopernika

49 - Skalbmierz ul. Szkolna

50 - Skalbmierz ul. Kepa

51 - Skalbmierz ul. 5-go Sierpnia

52 - Skalbmierz ul. Mickiewicza (Il)

53 - Skalbmierz ul. Republiki Partyzanckiej (odcinek Il - stara trasa)
54 - Skalbmierz ul. Republiki Partyzanckiej (odcinek Il koto GS)
55 - Skalbmierz ul. gen. W. Andersa (od ronda do ul. Kopernika)
56 - Skalbmierz pl. M. C. Sktodowskiej

Tabela 16 Wykaz drég gminnych na terenie Gminy Skalbmierz (zZrédto: UMIG Skalbmierz)

taczna dtugosé sieci drog gminnych przebiegajgcych przez gmine Skalbmierz
wynosi 76,671 km, z czego 72,050 km to drogi przebiegajgce przez teren gminy,
a 4,621 km to drogi gminne przebiegajgce przez miasto Skalbmierz. Drogi gminne
posiadajg rézne typy nawierzchni. Sg to nawierzchnie: bitumiczne, ttuczniowe.
W samym miescie Skalbmierz wiekszos¢ odcinkéw (ulic) posiada nawierzchnie

bitumiczng. Tylko Plac M. C. Sktodowskiej wykonany jest z kostki brukowej.

Przez obszar gminy nie przebiegajg zadne odcinki drég krajowych. Przez teren

gminy nie prowadzi tez sie¢ kolejowa.
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TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY ORAZ TRANSPORT PRYWATNY

Codzienny ruch lokalny generowany jest gtéwnie przez samochody osobowe
mieszkancéw gminy, nastepnie przez ciggniki, motocykle i samochody

ciezarowe.

Transport publiczny opiera sie na kursach obstugiwanych przez PKS Chetm, PKS
Hrubieszow oraz na prywatnym przewozniku firmie Top Bus Sowinski,
wykonujgcym kursy busami do przewozu osoéb.

Do dyspozycji mieszkancow sg 82 przystanki przy drogach gminnych,

powiatowych oraz wojewddzkich. Petny wykaz przedstawia ponizsza tabela.

L.p. Nazwa Nr. Miejscowos¢ Droga/ulica Okr'e si.lenie
przystanku przystanku miejsca
1 Baranow 1 Baranow 0502 remiza
2 Barandéw 2 Barandéw 0502 skrz. Zakrzow
3 Barandéw 3 Barandéw 0502 skrz. Zakrzow
4 Barandéw 4 Barandéw 0502 remiza
5 Betzow 5 Betzow 0506
6 Betzéw 6 Betzow 0506
7 Betzow 7 Betzow 0506 remiza
8 Betzéw 8 Betzow 0506 remiza
9 Boszczynek 9 Boszczynek 0507
10 Boszczynek 10 Boszczynek 0507
11 Drozejowice 11 Drozejowice 768 Chatupki
12 Drozejowice 12 Drozejowice 768 Chatupki
13 Drozejowice 13 Drozejowice 768 skrz. Kwaszyn
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14 Drozejowice 14 Drozejowice 768 skrz. Kwaszyn
15 Drozejowice 15 Drozejowice 768 skrz. Kujawki
16 Drozejowice 16 Drozejowice 768 skrz. Kujawki
17 Drozejowice 17 Drozejowice 768 PGR

18 Drozejowice 18 Drozejowice 768 wie$

19 Drozejowice 19 Drozejowice 768 wies

20 Drozejowice 20 Drozejowice 003548 dot

21 Drozejowice 21 Drozejowice 003548 dot

22 Drozejowice 22 Drozejowice 003548 szkofa

23 Drozejowice 23 Drozejowice 003548 szkofa

24 Kobylniki 24 Kobylniki 0517 szkofa

25 Kobylniki 25 Kobylniki 0517 skrz. Seselow
26 Kozki 26 Kozki 0505 Gorne

27 Kozki 27 Kozki 0505 Gorne

28 Kozki 28 Kézki 0508 skrz. Szczekarzow
29 Kozki 29 Kozki 0508 skrz. Szczekarzéw
30 Krepice 30 Krepice 0517

31 Krepice 31 Krepice 0517

32 Matoszow 32 Matoszow 0500 remiza

33 Matoszéw 33 Matoszéw 0500 remiza

34 Matoszow 34 Matoszow 0500 skrz. Bolowiec
35 Matoszéw 35 Matoszow 0500 skrz. Bolowiec
36 Matoszow 36 Matoszow 003526 Barandéwka
37 Matoszéw 37 Matoszow 003526 Baranowka
38 Przybenice 38 Przybenice 0505 krzyzéwka

67



39 Przybenice 39 Przybenice 0505 skrz. Czuszow

40 Rosiejow 40 Rosiejow 783 skrz. Solcza

41 Rosiejow 41 Rosiejow 783 skrz. Solcza

42 Rosiejow 42 Rosiejow 783 centrum

43 Rosiejow 43 Rosiejow 783 centrum

44 Sielec Biskupi 44 Sielec Biskupi 768

45 Sielec Biskupi 45 Sielec Biskupi 768

46  Sielec Kolonia 46 Sielec Kolonia 0504 remiza

a7 Sielec Kolonia 47 Sielec Kolonia 0504 spotdzielnia

48  Sielec Kolonia 48 Sielec Kolonia 0504 dot

49 Sielec Kolonia 49 Sielec Kolonia 0504 remiza

50  Sielec Kolonia 50 Sielec Kolonia 0504 dot

51 Sielec Kolonia 51 Sielec Kolonia 770

52 Sielec Kolonia 52 Sielec Kolonia 770

53 Sietejow 53 Sietejow 0500

54 Sietejow 54 Sietejow 0500

55 Skalbmierz 55 Skalbmierz oso2 | SkrzTempoczow
Redz.

56 Skalbmierz 56 Skalbmierz 0502 szkofa

57 Skalbmierz 57 Skalbmierz oso2 | SkrzTempoczow
Redz.

58 Skalbmierz 58 Skalbmierz 768 ul. W. Witosa

59 Skalbmierz 59 Skalbmierz 768 ul. W. Witosa

60  Skalbmierz 60 Skalbmierz 768 Sk,f;'ac':"“’/;'dej

61 Skalbmierz 61 Skalbmierz 768 SkiF;l(;I(I)VIV\./:I.(iej

62 ZwiZij;::cha 62 Zwizij\:::cha 783 S TT(TIF.)OCZéW

63 Szarbia 63 Szarbia 783 skrz. Podgaje

Zwierzyniecka

Zwierzyniecka
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| smmmicca | % | wiemeca | 72T ke
65 szij;::cha 6> ZwiZij\;ﬁ:cha 783 skrz. Podgaje
66 Tempoc.zéw 66 Tempoc-zéw 0497
Kolonia Kolonia
67 Tem poc'zc’)w 67 Tempoc.zc')w 0497
Kolonia Kolonia
68 Te;;zzic;sw 68 Te;;‘;ic;jw 0496 sklep
69 Te:; Z‘;ic;jw 69 Te&z:fxw 0496 sklep
70 Topola 70 Topola 768
71 Topola 71 Topola 768 centrum
72 Topola 72 Topola 768 skrz. Kamyszow
73 Topola 73 Topola 768
74 Topola 74 Topola 768 skrz. Kamyszow
75 Zakrzow 75 Zakrzow 0500
76 Zakrzow 76 Zakrzéw 0500
77 Zakrzow 77 Zakrzow 003523
78 Zakrzow 78 Zakrzéw 003523
79 Zakrzow 79 Zakrzow 003524 remiza
80 Zakrzéw 80 Zakrzow 003524 remiza
81 Zakrzowek 81 Zakrzowek 0502
82 Zakrzowek 82 Zakrzowek 0502

Tabela 17 Wykaz przystankéw na terenie Gminy Skalbmierz (zrédto: UMiG Skalbmierz)
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PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU
TRANSPORTU

Informacje o liczbie zarejestrowanych samochoddéw w Gminie Skalbmierz w roku
2014 i 2018 zostaty pozyskane Departamentu Systemow Panstwowych

Ministerstwa Cyfryzacji. Szczegétowe zestawienie przedstawia ponizsza tabela.

Liczba pojazdow
Rodzaj pojazdu

2014 rok 2018 rok

Samochody osobowe 3407 4028
Samochody ciezarowe 1760 1902
Motocykle 242 276
Autobusy 35 42
Samochody specjalnedo 3,5t 46 50
Samochody sanitarne 0 0
Ciggniki samochodowe 18 24
Ciggniki rolnicze 1431 1503

Razem 6939 7825

Tabela 18 Liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie Gminy Skalbmierz (Zzrédto: Ministerstwo Cyfryzacji)

Porédwnujgc dane z powyzszej tabeli, wida¢ duzy wzrost w kategorii samochodow
osobowych (o 18,2%), samochodéw ciezarowych (o 8,1%) oraz motocykli (o
14,05%). Ogdtem liczba zarejestrowanych pojazdéw w roku 2018 w poréwnaniu

do 2014 roku wzrosta o0 12,8%.

W celu okreslenia natezenia ruchu na drogach wojewdédzkich nr 768, 770 i 783

skorzystano z Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 roku (GPR 2015)
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przeprowadzonego na drogach krajowych i wojewddzkich przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. W czasie pomiaru rejestracji podlegaty
wszystkie pojazdy silnikowe korzystajgce z drég publicznych (w podziale na 7
kategorii): motocykle, samochody osobowe, lekkie samochody ciezarowe
(dostawcze), samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z
przyczepami, autobusy, ciggniki rolnicze. Na podstawie danych uzyskanych z
pomiaréw recznych i automatycznych przeprowadzono obliczenia i okreslono
nastepujace podstawowe parametry ruchu: sredni dobowy ruch w roku (SDR) i
rodzajowq strukture ruchu w punktach pomiarowych. Natezenie i strukture

ruchu na omawianych odcinkach drég przedstawia tabela 20.
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Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych

. . Pojazdy
Nr drogi Odcinek ogbétem Samochody | Samochody Sa!m.ochody S.a r'nochody Ciagniki
Motocykle ciezarowe @ ciezarowez Autobusy .
osobowe dostawcze rolnicze
bez przyczep przyczepa
2015 rok
768 D. 7681 ?70 i 3116 25 2549 234 196 90 3 19
Skalbmierz
768 Skalbmierz - 2914 23 2419 271 73 102 6 20
Kazimierza Wielka
783  8hwojewodztwa- o0 10 1124 171 40 69 4 20
Skalbmierz
770 D.768i 770 - Krzyz 987 5 778 112 51 20 2 19

Tabela 19 Natezenie i struktura ruchu na odcinku drogi wojewoddzkiej nr 844 na terenie Gminy Skalbmierz (Srednia na dobe) (Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku, GDDKiA)

72




Flota pojazdow jednostek administracyjnych Gminy Skalbmierz obejmuje tacznie
21 pojazdéw. Zestawienie z podziatem na rodzaj oraz $redni roczny przebieg

przedstawia tabela nr 21.
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L.p. Rodzaj pojazdu Marka Sredni przebieg [km/rok] Uzytkownik
1 sam. ciezarowy - uniwersalny | FSC Starachowice Star 266 Gmina Skalbmierz
2 ciggnik rolniczy Ursus 3514 348 [h/rok] Gmina Skalbmierz
3 specjalny Mercedes-Benz 408 458 OSP Drozejowice
4 specjalny Magirus - Deutz 191 OSP Sielec Kolonia
5 specjalny FS Lublin 3327 599 OSP Sielec Kolonia
6 osobowy Opel Combo 11711 Gmina Skalbmierz
7 specjalny Mercedes-Benz 409 224 OSP Boszczynek
8 specjalny Volkswagen Transporter 120 OSP Baranow
9 koparko-tadowarka JCB 3 CX SITEMASTER 683 [h/rok] Gmina Skalbmierz
10 ciezarowy Jelcz 325 Gmina Skalbmierz
11 specjalny Zuk A-068 90 OSP Matoszow
12 specjalny Ford Transit 225 Gmina Rosiejow
13 ciezarowy MAN 11277 Gmina Skalbmierz
14 specjalny Volkwagen Transporter 2,4 D 282 OSP Kobylniki
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15 specjalny Volkwagen Transporter 120 OSP Szarbia Zwierzyniecka
16 osobowy FSO-WarszavaEI FEUCEE oA, 706 OSP Skalbmierz

17 specjalny Star L70 1539 OSP Skalbmierz

18 specjalny FSC Lublin Zuk A15B 98 OSP Krepice

19 specjalny MAN/TGL/L2007 232 OSP SKalbmierz

20 specjalny Volkswagen Transporter 64 OSP Betzow

21 specjalny ARO 246 114 OSP Zakrzéw

Tabela 20 Zestawienie pojazdéw nalezacych do jednostek administracyjnych Gminy Skalbmierz (zrédto: dane z UMiG Skalbmierz, opracowanie wtasne)
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI

SAMORZADU TERYTORIALNEGO

OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Zachodzgce dynamiczne zmiany, zarowno w sferze politycznej, gospodarczej,
spotecznej czy zwigzanej z ochrong srodowiska naturalnego, wymuszajg
koniecznos¢ podjecia strategicznych decyzji i dziatan w kierunku racjonalizacji
sektoréw energetycznych poszczegdlnych panstw czy regiondw. Polityka
dotyczagca zasobdw energetycznych oraz optymalnego ich wykorzystania
powinna dazy¢ do coraz powszechniejszego budowania lokalnych systemoéw
energetycznych, opartych o lokalne i regionalne zasoby naturalne, ludzkie
i kapitatowe. Z uwagi na role i znaczenie energii dla rozwoju gospodarek
i spoteczenstw, w celu zapewnienia konkurencyjnosci polskiej gospodarki,
niezbedne staje sie rozpoczecie prac nad budowg innowacyjnych koncepcji

energetycznych, w tym budowy i rozwoju energetyki rozproszone,;.

SYSTEM ELEKTROENERGETYCZNY

Dystrybucjg  energii elektrycznej dla odbiorcow indywidualnych i
instytucjonalnych na terenie Gminy Skalbmierz zajmuje sie PGE Dystrybucja S.A.

Odziat Skarzysko-Kamienna.

Operator sieci zapewnienia odbiorcom ciggty dostep do energii elektrycznej.
Gmina jest zelektryfikowana siecig Sredniego i niskiego napiecia. Miasto i Gmina

Skalbmierz zasilane sg energig elektryczng z uktadu sieci 15 kV wyprowadzonych



z Gtéwnego Punktu Zasilania (GPZ) 110/15 kV w Kazimierzy Wielkiej oraz GPZ
110/15 kV w Dziatoszycach.

Sie¢ srednich napiec¢ powigzana jest dodatkowo z GPZ w Piriczowie, GPZ Busko-

Zdrdj oraz GPZ Sedziszéw.

Na terenie Gminy czynnych jest 81 stacji transformatorowych - 79
napowietrznych i 2 wnetrzowe. Suma mocy catkowitej pracujgcych stacji trafo

wynosi 6930 kVA.

Dtugosc sieci napowietrznych sredniego napiecia 15 kV wynosi 76,9 km. Dtugosc

sieci napowietrznych niskiego napiecia 400 V wynosi 118,3 km.

Stan techniczny sieci nalezy uznac za Sredni i staby. Wiekszos¢ byta wybudowana

w latach 70-tych i 80-tych XX wieku.

WARIANTOWA  PROGNOZA  ZAPOTRZEBOWANIA NA  ENERGIE
ELEKTRYCZNA, GAZ LUB INNE PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE DO
2025 R.

Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Skalbmierz stale rosnie. Potwierdzajg to
dane otrzymane od PGE Dystrybucja S.A. za lata 2014 i 2018. Szczegoty

przedstawione zostaty na ponizszym wykresie.
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Zuzycie energii elektrycznej [MWh]

7422

6 858

2014 2018

Wykres 11 Zuzycie energii elektrycznej w Gminie Skalbmierz latach 2014 oraz 2018 (zrédto, PGE Dystrybucja S.A.)

Prognoze zuzycia energii elektrycznej przeprowadzono w oparciu o dokument
pn. ,Polityka energetyczna Polski do 2030 roku”, przyjety uchwatg nr 202/2009
przez Rade Ministrow w dniu 10 listopada 2009 r. Wedtug danych w nim
zawartych, S$rednioroczny wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna
przyjeto na poziomie 2,68% rocznie. Biorgc pod uwage to zatozenie, struktura

zuzycia w nastepnych latach bedzie przedstawiata sie jak ponizej:
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Prognoza zuzycia energii elektrycznej [MWh]

8931,45

8471,30

8034,86

7620,91

2019 2021 2023 2025

Wykres 12 Prognoza zuzycia energii elektrycznej w Gminie Skalbmierz w latach 2019-2025 (zrédto: opracowanie wtasne)

Ksztattowanie sie popytu na energie elektryczna do 2025 r. (i pdzniej) bedzie

zaleze¢ od wielu czynnikéw, m.in.:

- tempa zmiany liczby ludnosci;

- liczby budynkéw mieszkalnych;

- zmian w wyposazeniu gospodarstw domowych (urzadzenia AGD i RTV);

- powiekszajacej sie floty samochodow elektrycznych.
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE

SAMORZADU TERYTORIALNEGO

SCREENING DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POWIAZANYCH Z
DOKUMENTEM

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy Skalbmierz na lata 2019-2039 jest
dokumentem strategicznym wynikajagcym wprost z przyjetej polityki rozwoju
strategicznego Gminy Skalbmierz, zmierzajgcej do osiggniecia w przeciggu
nastepnych dwéch dekad petnej samowystarczalnosci energetycznej opartej
na odnawialnych zrédtach energii. W tym celu Gmina Skalbmierz przyjefa szereg
dokumentéw strategicznych, w ktore wpisuje sie przedmiotowa Strategia

rozwoju elektromobilnosci.

W szczegdlnosci wymienic nalezy:

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY SKALBMIERZ NA LATA 2012-
2020

Cel strategiczny: Rozwdj gospodarczy gminy i poprawa warunkéw zycia
mieszkancoéw

Zadanie 1.6 - Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej na terenie
gminy (przebudowa, remont), poprawa bezpieczenstwa drogowego,
modernizacja oswietlenia ulicznego, utrzymanie poboczy;

Zadanie I1.17 - Rozbudowa S$ciezek rowerowych i pieszych, rozbudowa
infrastruktury towarzyszgcej, m.in. przy szlaku sw. Jakuba;

Zadanie 11.21 - Rozbudowa sieci chodnikéw, tras dla rowerzystow i parkingdéw

przy drogach;
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Cel strategiczny: Poprawa stanu srodowiska naturalnego na terenie gminy,
rowniez poprzez swiadomosc ekologiczna.

Zadanie Ill.3 - Prowadzenie dziatan edukacyjnych dla mieszkaincéw gminy z
zakresu gospodarki odpadami, rowniez majacych na celu ograniczenie
zanieczyszczenia powietrza oraz wszelkich innych dotyczacych ochrony
srodowiska. Dziatania prowadzone w szkotach, miejscach publicznych (podczas
imprez i festyndw, tworzenie zachet ekologicznych dla mieszkarncéw.

Zadanie lll.4 - Propagowanie idei korzystania z odnawialnych zrédet energii.

\ PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY SKALBMIERZ DO 2020
|R.

Dziatania nieinwestycyjne
1. Planowanie miejscowe

Zadanie. Tworzenie nowych dokumentéw strategicznych gminy oraz aktualizacja
istniejagcych uwzgledniajgc wzrost efektywnosci wykorzystania energii oraz
odnawialnych Zzrédet energii poprzez wprowadzenie zapiséw zorientowanych na

wykorzystanie dostepnych odnawialnych zrédet energii
2. Promocja dziatan zorientowanych na redukcje emisji zanieczyszczen

Zadanie. Zaangazowanie gminy w promocje projektow pilotazowych, majgcych
na celu zaprezentowanie technologii opartych na wykorzystaniu odnawialnych

zrodet energii oraz wzbudzenie zainteresowania interesariuszy.

Zadanie. Organizacja spotkan informacyjnych z interesariuszami w celu
promowania gospodarczych, spofecznych i srodowiskowych korzysci

wynikajgcych z poprawy efektywnosci energetycznej i wykorzystania
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odnawialnych Zrddet energii oraz stworzenie portalu informacyjnego na
temat odnawialnych Zrédet energii i efektywnosci energetycznej sektoréw w

Gminie, zawierajgcego praktyczne i aktualne informacje dla obywateli

Zadanie. Utworzenie systemu bezptatnych porad i wsparcia z zakresu
mozliwosci podjecia dziatan zmierzajgcych do podniesienia efektywnosci
energetycznej posiadanych przez interesariuszy instalacji oraz instalacji

nowych wykorzystujgcych odnawialne zrédta energii.
Dziatania inwestycyjne
Zadanie. Ecodriving

Zadanie. Modernizacja drég gminnych

‘STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
|PRZESTRZENNEGO GMINY SKALBMIERZ, PLANY MIEJSCOWE
Wyznaczono obszary infrastruktury zwigzanej z energetyka, tzn. zaopatrzenie w

gaz ziemny, zaopatrzenie w ciepto, elektroenergetyke.

PRIORYTETY ROZWOJOWE (CELE STRATEGICZNE ORAZ OPERACYJNE) W
ZAKRESIE WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI, W
TYM ZINTEGROWANEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Immanentng cechg funkcjonowania wspodfczesnych panstw i spoteczenstw jest
dazenie do tworzenia warunkéw umozliwiajgcych lepsze zaspokajanie potrzeb
spoteczenstwa co jednoczes$nie przektada sie na poprawe jakosci zycia. Dziatania
te majg swe odzwierciedlenie w dziataniach wspierajgcych wzrost gospodarczy,
ktory definiowany jest jako ciaggly proces prowadzgcy do powiekszania

sie potencjatu produkcyjnego gospodarki i w konsekwencji do wzrostu
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wytworzonego w niej produktu. Bez wzgledu na rozpatrywane w literaturze
przedmiotu modele wzrostu gospodarczego (modele keynesistowskie, np: R.F.
Harroda, E. D. Domara, N. Kaldora) modele neoklasyczne, (np: R.M. Solowa, E.S.
Phelpsa, K.Shella), modele realnego cyklu koniunkturalnego (np. G.D.
Hansena??), modele wzrostu endogenicznego (np. R.E. Lucasa, P. M. Romera, R.

J. Barro) zaktadajg one staty wzrost produkcji débr i ustug®.

Dokonujgcy sie na Swiecie wzrost gospodarczy charakteryzuje sie wzrostem
zapotrzebowania na energie elektryczng, cieplng i paliwa!?. W konsekwencji
coraz wieksza konsumpcja energii przyczynia sie do wzrostu zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego, eksploatacji zasobow energetycznych oraz znaczacych
zmian klimatu. Dostep do zréwnowazonej energii przestat by¢ juz dobrem
luksusowym, a stat sie kluczowym i niezbednym elementem umozliwiajgcym

osiggniecie wzrostu gospodarczego.

Problem zanieczyszczenia srodowiska naturalnego dotyczy zwtaszcza polskiej
gospodarki, gdzie energetyka (wytwarzajgca scieki zasolonych wod kopalnianych
i Scieki termiczne z elektrowni, zanieczyszczenia odprowadzane do powietrza,
powodujaca szkody goérnicze) to gtéwne Zréddto degradacji srodowiska. Polska
energetyka w tym transport jest takze gtdownym zrédtem antropogennej emisji
gazéw cieplarnianych. Konsekwencjg utrzymania obecnego systemu
energetycznego bedzie postepujaca utrata bogactwa przyrodniczego, ale takze

utrata zdrowia i poczucia bezpieczenstwa. Bez zmiany podejscia do sposobu

10 G.D. Hansen, Indivisible Labor and the Business Cycle, ,Journal of Monetary Economics”, 1995, Nr 16, s. 309-
327.

11 D. Kuder, Nowe modele wzrostu gospodarczego a paradygmat zréwnowazonego rozwoju, “Nieréwnosci
Spoteczne a Wzrost Gospodarczy”, Nr 38, 2014, s. 28-29.

12 W celu doprowadzenia do poréwnywalnosci, bez wzgledu na rodzaj energii powszechnie uzywa sie jednolite
jednostki, np. jednostki mocy wyrazone w MW oraz zuzycia energii w MWh/rok.
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produkcji i konsumpcji energii nie bedzie zatem mozliwa poprawa jakosci zycia

spoteczenstwals.

Caty kraj, jak i poszczegdlne regiony, czy tez jednostki terytorialne stojg obecnie
przed koniecznoscia dokonania transformacji energetycznej, ktéra zapewni
okreslonym interesariuszom dostep do taniej, stabilnej, bezpiecznej i przyjaznej
srodowisku naturalnemu energii. Regiony, ktére podejma wyzwanie dazenia do
autonomicznosci energetycznej powinny wzigé pod uwage wiele aspektow,
takich jak procesy podejmowania decyzji politycznych, roli obywateli, zmiana
systemu spoteczno-technicznego, wykorzystania gruntow do celéw

energetycznych czy zrbwnowazonego planowania przestrzennego.

Opracowujgc model procesu nalezy mie¢ na uwadze, iz transformacja
energetyczna to nie tylko zmiana technologii, ale takze zmiany spoteczne w stylu
zycia ludzi zamieszkujgcych region. Generacja rozproszona przestaje by¢ zatem

o

zagadnieniem tylko technicznym, a zaczyna by¢ elementem filozofii
zaopatrzenia w energie w przysztosci i daje szanse przetamania globalnej
niewiary w moZliwos¢ zapewnienia bezpieczeristwa energetycznego
i wynikajgcego z niej braku zaufania do inwestowania w nowe moce wytworcze.
Generacja rozproszona z wykorzystaniem lokalnych zasobow energetycznych
stanowi filar lokalnych rynkdow energii, widoczny szczegdlnie tam, gdzie powstajqg
przedsiebiorstwa multienergetyczne” ** . Rozwdj autonomicznych regiondw
energetycznych oznacza zmiane paradygmatu w energetyce, rozumiang jako

stopniowe przejscie od energetyki konwencjonalnej w strone energetyki

13 ). Popczyk, Energetyka rozproszona - od dominacji energetyki w gospodarce do zréwnowazonego rozwoju, od
paliw kopalnych do energii odnawialnej i efektywnosci energetycznej, Europejska Fundacja Klimatyczna. Polski
Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki, Warszawa 2011, s. 6.

14 Raport energia elektryczna dla pokoler, Monografia Il Kongresu Elektryki Polskiej, Tom 1, Warszawa 20186, s.
57.
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rozproszonej®, w ktorej to spoteczeristwo zajmuje catkowicie nowa, nieznang
we wspotczesnej historii role - producenta i konsumenta energii
przy jednoczesnej odpowiedzialnosci za dobro prywatne i dobro wspdlne.
Zmiany powinny by¢ wprowadzane systematycznie poprzez pokazanie dobrych

praktyk, a nastepnie zmieniane catego systemu spoteczno-technicznego.®

Inicjatywa rozwoju energetyki lokalnej pobudza lokalny kapitat instytucjonalny,

administracyjny, spoteczny, intelektualny i finansowy.

Gtownym gwarantem bezpieczenstwa energetycznego jest panstwo, poniewaz
zadne spoteczenstwo nie moze prawidiowo rozwijac¢ sie bez bezpiecznych i
stabilnych zrédet pozyskania paliw i energii. Niemniej jednak, istotng role w tym
zakresie pefni takze samorzad terytorialny, ktdry jest odpowiedzialny za
zaspokajanie zbiorowych potrzeb wspdlnoty samorzgdowej, w tym takze
poprzez odpowiednie planowanie i zaopatrzenie mieszkancéw w ciepto, energie

elektryczng i paliwa oraz finansowanie o$wietlenia miejsc publicznych i ulict’.

Polska posiada zasoby energii ze zrédet odnawialnych o istotnym potencjale
energetycznym. Jednak mozliwosé wykorzystania tych zasobéw w rézinych
rejonach Polski jest bardzo zréznicowane. Dotychczas niedoceniane zrddfa
odnawialne mogg stanowié¢ istotny udziat w bilansie energetycznym
poszczegdlnych gmin czy nawet wojewoddztw. Potencjalnie najwiekszym
odbiorcg energii ze irddet odnawialnych moze by¢ rolnictwo i przemyst,
nastepnie budownictwo, turystyka i rekreacja, oswietlenie publiczne czy

transport?8,

15 G. Maséloch, Rola i znaczenie prosumenta we wdrazaniu zasady zréwnowazonego rozwoju (zmiana
paradygmatu rozwoju energetyki), [w:] Nowe paradygmaty w naukach ekonomicznych, Red. R. Bartkowiak, P.
Wachowiak, Oficyna Wydawnicza Szkoty Gtownej Handlowej w Warszawie, Warszawa 2016, s. 198.

16 F.W. Geels, R. Kemp, Dynamics in socio-technical systems: Typology of change processes and contrasting case
studies. Technol. Soc. Nr 29, 2007, s. 441-455.

17 Zob.: Z. Muras, Gmina a lokalny rynek energii elektrycznej i ciepta — uwarunkowania prawne,
,Elektroenergetyka” 2003, nr 6, s. 385 i nastepne.

18 0dnawialne Zrédta energii — potencjat i bariery, // www.kape.gov.pl. [dostep: 27.05.2017].
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Wiele z wymienionych powyzej dziatan moze by¢ podjetych na poziomie
regionalnym i lokalnym. To witadze samorzgdowe, bedgce gospodarzem
na danym terenie, z przedsiebiorcami i spotecznoscia lokalng moga
i powinny angazowad sie w przedsiewziecia racjonalizujgce zuzycie energii w

regionie.

Wiele z wymienionych powyzej dziatan moze byé podjetych na poziomie
regionalnym i lokalnym. To witadze samorzgdowe, bedgce gospodarzem
na danym terenie, z przedsiebiorcami i spotecznoscig lokalng moga
i powinny angazowad sie w przedsiewziecia racjonalizujgce zuzycie energii w

regionie.

Podstawowym podmiotem odpowiadajgcym za rozwdj lokalny danego
obszaru (w tym transportu) jest samorzad terytorialny, a Podstawg prawng
planowania energetycznego w gminach jest ustawa o samorzqdzie gminnym z 8
marca 1990 r. W art. 6, ust. 1 niniejszej ustawy zapisane jest, iz do zakresu
dziatania gminy nalezg wszystkie sprawy publiczne o znaczeniu lokalnym,
niezastrzezone ustawami na rzecz innych podmiotéw. Natomiast art. 7, ust. 1,
pkt 3 tej ustawy stanowi, ze zaspokajanie zbiorowych potrzeb wspdlnoty nalezy
do zadan wtasnych gminy. W szczegdlnosci do tzw. zadan wtasnych gminy nalezg
m.in. sprawy zaopatrzenia w energie elektryczng i cieplng oraz gaz. Zakres zadan
wtasnych gminy zostat okreslony w art. 18 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r.
Prawo energetyczne. Zgodnie z zawartymi w niej przepisami gmina w zakresie

zaopatrzenia w energie elektryczng lub ciepto jest zobowigzana m.in. do:

> planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznag
na obszarze gminy;
> planowania oswietlenia miejsc publicznych, placéw i drég znajdujacych

sie na terenie gminy;
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> finansowania os$wietlenia ulic, placéw i drég znajdujgcych

sie na terenie gminy.

Ustawa Prawo energetyczne, naktadajgc na gminy obowigzek planowania
i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na

obszarze gminy, okresla dwa rodzaje dokumentdéw planistycznych:

> projekty zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe,

> plany zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe.

Dokumenty te powinny by¢ zgodne z zatozeniami polityki energetyczne;j
panstwa, miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego albo
ustaleniami  zapisanymi w  studium  uwarunkowan i  kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy oraz winny spetnia¢ wymogi ochrony
srodowiska. Projekty zatozen sporzadza sie dla obszaru gminy lub jej czesci.
Natomiast opracowanie planu zaopatrzenia jest konieczne tylko w przypadku,
gdy plan rozwoju przedsiebiorstwa energetycznego nie zapewnia realizacji

projektu zatozen do planu zaopatrzenia.

Projekt zatozen powinien by¢é opracowany we wspoipracy
z lokalnymi przedsiebiorstwami energetycznymi, ktore sg zobowigzane do
udostepniania zarzgdom gmin swoich plandw rozwoju w zakresie zaspokojenia
aktualnego i przysztego zapotrzebowania na ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe. Wykonane opracowanie przesytane jest do wiadz wojewddzkich i
przedstawicieli odbiorcow w celu otrzymania opinii i uwag, a nastepnie rada

gminy w drodze uchwaty przyjmuje opracowany dokument.

Rzeczywistym  wsparciem dla przedsiebiorstwa energetycznego
sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, ktére w zakresie

zaopatrzenia w energie elektryczng uwzgledniaja:
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> rozbudowe sieci energetycznej napowietrznej i kablowe] sredniego
i niskiego napiecia oraz budowe nowych stacji transformatorowych
SN/nN;

> pasy terenu dla linii sredniego i niskiego napiecia oraz oswietlenia
ulicznego w ciggach drogowych;

> koniecznos¢ prowadzenia linii SN i nN po oddzielnych trasach;

> zapisy ogoélne dotyczace tras linii SN i nN, ktére umozliwiatyby
ewentualne  wykonanie zasilania liniami napowietrznymi
jak i kablowymi, stacjami wnetrzowymi lub stupowymi;

> rezerwy terenu pod budowe nowych stacji, jesli takie bedg niezbedne
do zasilenia danego terenu;

> dopuszczanie, takze na terenie obszarow chronionych, skracania
wysokosci lub usuwania drzew i krzewéw pod napowietrznymi liniami

elektroenergetycznymi.

Dane zawarte w przygotowanych przez gminy projektach zatozen sg dla
przedsiebiorstw energetycznych bardzo wainym zZrédtem informacji
0 zapotrzebowaniu na inwestycje elektroenergetyczne w danym regionie. Plan
zagospodarowania przestrzennego powinien zatem w sposéb jednoznaczny
precyzowac zakres potrzebnych inwestycji, co pozwolitoby przedsiebiorstwu
na realizacje przyjetych w planie przedsiewzie¢ i zagwarantowato,
ze wybudowana infrastruktura zostanie w petni wykorzystana zaréwno pod
wzgledem technicznym, jak i ekonomicznym. Brak dziatan w zakresie
zaopatrzenia w energie stanowi niebezpieczng bariere w rozwoju gospodarczym

regionu.

Niestety gminy w przewazajgcej wiekszosci majg problemy
z dobrym opracowaniem dokumentoéw planistycznych, a wiele nie posiada ich w

ogole. Poglad ten zostat rozwiniety m.in w raporcie Najwyzszej Izby Kontroli
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pt: “System gospodarowania przestrzenig gminy jako dobrem publicznym”,
w  ktéorym stwierdzono, Ze studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego jest nieprawidtowo umieszczone
w porzadku prawnym i w praktyce “... nie petni funkcji narzedzia ksztattowania
polityki przestrzennej na terenie gminy. Wynika to z faktu, iz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, stuzgce do realizacji tej polityki, pokrywaja
niewielkg cze$¢ powierzchni gmin oraz ze stwierdzonych w badaniach
kontrolnych zaniechan ze strony gmin, polegajacych na braku aktualizacji
Studium, jak rowniez braku analiz zmian w zagospodarowaniu, pomimo
obowigzku ustawowego w tym zakresie”!°. Ponadto, jak zauwazono, realizacja
ustalen zawartych w Studium jest wdrazanie poprzez miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego (MPZP), ktére obecnie pokrywajg zaledwie
30% powierzchni kraju. W przypadku braku MPZP, podstawg gospodarowania
przestrzenig stajg sie decyzje administracyjne, ktére nie muszg i w praktyce
bardzo czesto nie sg zgodne z ustaleniami Studium. Doprowadza to do sytuacji,
w ktérej na obszarach, dla ktdrych nie sporzgdzono MPZP istnieje mozliwosc
gospodarowania przestrzenig “... w sposob odmienny od przyjetych w uchwale
Rady Gminy w sprawie Studium  kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego”%.

Kolejnym problemem planistycznym jest nikta aktywnos¢ gmin w podejmowaniu
dziatan w zakresie planowania energetycznego. Przyczynia sie do tego zbyt
ogolny charakter zapisanego w prawie zobowigzania, bez sankcji w przypadku
jego niewykonania. Bierno$¢ gmin w tym zakresie moze wynikac takze z braku

dobrych doswiadczen w zakresie tworzenia lokalnego tadu energetycznego,

19 System gospodarowania przestrzenig gminy jako dobrem publicznym, Najwyisza lzba Kontroli, Nr ewid.
193/2016/KIN, Warszawa 2017, s. 13.
20 System gospodarowania przestrzenig gminy jako dobrem publicznym, Najwyisza lzba Kontroli, Nr ewid.
193/2016/KIN, Warszawa 2017, s. 14.
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opartego na racjonalizacji uzytkowania i wykorzystania lokalnych zasobdw

energii’l.

Planowanie energetyczne moze przynies¢ wiele wymiernych korzysci

dla gmin, przedsiebiorstw energetycznych i ostatecznych odbiorcow energii,

dlatego powinno sie promowac alternatywne sposoby pozyskiwania energii.

Zalety planowania energetycznego w gminach jest wiele a mianowicie:

>

jest ono narzedziem skutecznego zarzadzania gospodarka
energetyczng gminy, sprzyja rozwojowi lokalnemu i jego stabilizacji;
potencjalny inwestor otrzymuje od wfadz gminy jasne informacje
dotyczace dostaw mediow;

umozliwia ono stworzenie warunkow opracowania lub aktualizacji
planu rozwoju lokalnego przedsiebiorstwa energetycznego;

umozliwia okreslenie ekonomicznie uzasadnionych warunkow
przytgczenia nowych obiektéw do sieci;

wspotpraca gminy z przedsiebiorstwem energetycznym i wspélny
wybor wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia lokalnej
spofecznosci pozwala niwelowaé ryzyko niepewnej inwestycji,
oddziatuje pozytywnie na zmniejszenie kosztéw ustug energetycznych,
sprzyja rozwojowi lokalnych Zrdodet energii, w tym Zrddet
odnawialnych, a takze ochronie srodowiska;

wykonanie analizy rynku, zapotrzebowania oraz mozliwosci
ekonomicznych zaréwno klienta, jak i inwestora, jakim jest najczesciej

przedsiebiorstwo energetyczne, moze miec istotny wptyw na ceny

21 Zob. G. Masloch, Instrumenty gospodarki energetycznej gminy, “Studia i Prace Kolegium Zarzadzania i
Finansow”, ZN 89, SGH, Warszawa 2008, s. 63-76; G. Masloch, Problemy energetyki komunalnej - obowigzki
gminy w zakresie realizacji potrzeb energetycznych, “Studia i Prace Kolegium Zarzgdzania i Finanséw, ZN 88, SGH,
Warszawa 2008, s. 9-21.
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energii w danym regionie, wptywa na minimalizacje kosztow energii, a
gtéwnie optat za ustugi przesytowe;
> zapewnia podstawy do ubiegania sie o S$rodki finansowe

z programow pomocowych Unii Europejskiej.

Szczegblng rolg samorzadow terytorialnych jest takze podejmowanie,
wspieranie i promowanie dziatan i inwestycji energetycznych. Niezmiernie
wazne jest, by w procesach okreslania priorytetdw inwestycyjnych samorzgdéw
nie pomija¢ energetyki. Co wiecej, nalezy dazy¢ do korelacji planéw
inwestycyjnych gmin i przedsiebiorstw energetycznych. Obecnie potrzeba
planowania energetycznego jest tym istotniejsza, ze najblizsze lata stawiajg
przed polskimi gminami ogromne wyzwania, w tym m.in. w zakresie sprostania
wymogom Srodowiskowym czy wykorzystania funduszy unijnych na rozwdj
regionu. Wigze sie z tym koniecznos¢ poprawy stanu infrastruktury technicznej
regionu (np. przeprowadzenie niezbednej reelektryfikacji obszardow wiejskich) w
celu zapewnienia wyzszego poziomu ustug dla lokalnej spotecznosci,
przyciggniecia inwestoréw oraz podniesienia konkurencyjnosci i atrakcyjnosci
regionu. Dobre planowanie energetyczne jest jednym z zasadniczych warunkéw

powodzenia tych dziatan.

Wykorzystanie energii odnawialnej w gminach stanowi krok w kierunku
osiggniecia podwadjnego celu, jakim jest zapewnienie wiekszego bezpieczenstwa
dostaw energii i obnizenie emisji gazéw cieplarnianych, wptywajgcych na
niepogarszanie sie stanu $Srodowiska naturalnego, ktdre bedzie przekazane
nastepnym pokoleniom zgodnie z politykg wdrazania zasad zréwnowazonego

rozwoju.

Kompetencje gminy czy tez powiatu w zakresie kreowania lokalnej polityki

energetycznej nalezy rozumieé jako obowigzek koordynacji dziatan zwigzanych z
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planowaniem energetycznym. Dziatania te powinny by¢é podejmowane
szczegoblnie w zakresie energii odnawialnej. Wszystkie odnawialne Zrédta energii
mozna wykorzystywa¢ bowiem w gospodarce komunalnej i gminnej. Wybér
zrodta lub zrodet zalezy od lokalnych warunkéw srodowiska geograficznego, gdyz
nie wszystkie zrodta wystepujg lub sg osiggalne i jednakowo optacalne w kazdym

miejscu na terenie kraju.

Jednym z koniecznych warunkéw dla zwiekszenia udziatu inwestycji
wykorzystujgcych odnawialne Zrédta energii na danym terenie jest aktywna
postawa samorzaddw lokalnych. Gmina lub powiat powinny staé sie zatem
gtownym inicjatorem tworzenia na swoim terenie inicjatyw w zakresie inicjatyw
energetycznych (rzadko przy tym bedac witascicielem infrastruktury). Takie
rozwigzanie ma zapobiec przypadkowosci czy tez dowolnosci dziatan

przedsiebiorstw energetycznych?2.

Niezmiernie wazne jest zatem, aby w priorytetach inwestycyjnych samorzgdéw
nie pomija¢ zadan energetyki. Obecnie potrzeba planowania energetycznego
jest szczegdlnie istotna, poniewaz najblizsze lata stawiajg przed jednostki
samorzgdu terytorialnego (jst) duze wyzwania w zakresie sprostania wymogom
srodowiskowym dotyczgcym poziomu zanieczyszczen odprowadzanych do
powietrza atmosferycznego, stwarzajg takze niepowtarzalng szanse
wykorzystania funduszy strukturalnych na rozwdéj inwestycyjny. Poprawa stanu
infrastruktury energetycznej w jst jest niezbedna dla zapewnienia wtasciwego
poziomu ustug dla lokalnej spotecznosci, jak roéowniez dla zwiekszenia

konkurencyjnosci poszczegdlnych gmin / powiatdw i przyciggniecia do nich

22 M. Graczyk, Zarzadzanie inwestycjami komunalnymi, Dobra praktyka w pozyskiwaniu funduszy europejskich,
Oficyna Wydawnicza Branta, Bydgoszcz/Zielona Géra 2008, s. 62—63.
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inwestorow zewnetrznych. Dobre planowanie energetyczne jest czynnikiem

determinujgcym powodzenie tych tak waznych dla rozwoju lokalnego dziatar?3.

Odnawialne Zrédfa energii w gospodarce energetycznej gminy / powiatu
powinny by¢ nie tylko dostrzegane jako wypetnienie obowigzkéw prawnych
natozonych na jst, ale jako potencjalne korzysci wynikajgce z nastepujacych

efektow:

> ekologicznych, prowadzgcych w gminie do poprawy jakosci powietrza,
szczegllnie w ograniczaniu emisji zanieczyszczen z tzw. niskich zrédet
emisji;

> gospodarczych, z tytutu powstawania lokalnej produkcji, przetwarzania
i wykorzystania odnawialnych zrodet energii, np. biopaliw, rozwoju
matej i Sredniej przedsiebiorczosci;

> spotecznych, aktywizujacych tereny rolnicze i zdegradowane
przemystowo, tworzacych nowe miejsca pracy, zaréwno
w produkcji i wykorzystaniu odnawialnych zrodet energii, jak i w

produkcji urzadzen i ustug.

Posiadanie przez gminy spodjnych i skorelowanych plandw oraz programoéw
energetycznych, a takze dziatania w celu ochrony srodowiska jest takze
warunkiem pozyskania $Srodkdw pomocowych Unii Europejskiej. Jednak,
jak wykazuje dotychczasowa praktyka, samorzady gminne w przewazajacej
wiekszosci majg problemy z opracowaniem dobrych dokumentéw
planistycznych, w tym obszarze, a wiele gmin, pomimo obligatoryjnego

charakteru tych dokumentéw, wcale ich nie posiada.

2 |bid., s. 62.
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Nalezy takze pamietaé, ze realizacja i finansowanie rozwoju infrastruktury
energetycznej to proces dtugookresowy. Wynika to z jej cech, wsrdd ktorych

nalezy wymienic przede wszystkim:

> wysoka kapitatochtonnos¢;

> dtugowiecznos¢ i trwatos¢ obiektdw, ich techniczng niepodzielnosé¢
oraz immobilnos¢, tj. Scisty zwigzek z obstugiwanym terenem;

> skokowy sposéb powstawania kosztdw i wystepowania ograniczen
progowych w rozwoju jednostek terytorialnych;

> ustugowy charakter dziatalnosci i jej powszechng dostepnos¢ oraz
wystepowanie cyklicznej nierdwnomiernosci  zapotrzebowania
uniemozliwiajgcej petne wykorzystanie zdolnosci ustugowej;

> wystepowanie zwigzkéw o charakterze substytucyjnosci

i komplementarnosci.

Teren wyposazony w infrastrukture, szczegdlnie energetyczng, ma wiekszg
wartos¢ niz teren dziewiczy, na ktérego wyposazenie inwestor musi wytozyé
srodki., co jest ryzykowne, bo nie wiadomo, czy wtozony kapitat przyniesie
oczekiwane korzysci. W zwigzku z powyzszym konieczne jest profilowanie
przedsiewziec typu aktywnosci gospodarczej na danym terenie. Do wydatkéw
inwestycyjnych zalicza sie rowniez wydatki na rozwdj, modernizacje czy
rewitalizacje infrastruktury energetycznej**. Kompleksowa polityka inwestycyjna
gminy powinna by¢ nakierowana na wywotanie tzw. efektu snieznej kuli
polegajgcego na wzroscie strumieni przychodéw do budzetu. Istotna rola
przypada witasnie rozbudowie infrastruktury, ktdéra stanowi czynnik
przyciggajacy inwestoréw. Rozwdj przedsiebiorczosci tg drogg moze

spowodowaé wzrost zatrudnienia i zwiekszenia przychodéw budzetowych.

24 H. Rechul, Instrumenty ekonomiczne polityki energetycznej gminy, , Wokdt Energetyki” 2007, nr 10, s. 37.
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Wykorzystanie czynnika infrastruktury jest cenne z punktu widzenia rozwoju
ekonomicznego pod warunkiem stworzenia i wdrozenia programu specjalnego,
silnie nawigzujgcego do czynnikdw rzagdowych, planowania przestrzennego i
sektora prywatnego. Produktem takiego programu sg tereny uzbrojone i dobrze
przygotowane pod wzgledem formalno-prawnym, gotowe do zaoferowania

aktualnym i potencjalnym inwestorom.

Instrumentem polityki energetycznej gminy sg m.in.: kredyty bankowe
i emitowane przez gminy obligacje komunalne. Uzyskane srodki z kredytu oraz

obligacji mogga by¢ wykorzystane na inwestycje energetyczne.

Gmina / powiat moze tworzy¢ spétki prawa handlowego i przystepowac do nich
rowniez wowczas, gdy zbycie sktadnika mienia komunalnego, mogacego
stanowi¢ wktad niepieniezny gminy do spétki albo tez rozporzgdzenie nim w inny
sposéb, spowoduje dla gminy powazng strate majgtkowa 2> . Analizujac
instrumenty energetyczne gminy nalezy takze wspomnie¢ o promocji gminy,
ktéra odpowiednio prowadzona moze przyczynia¢ sie do korzystnych zmian w
gospodarce lokalnej. Dzieki zastosowaniu tego instrumentu gmina moze
promowac sie jako przyjazna inwestorom, otwarta na nowe innowacyjne
rozwigzania zwtaszcza w sektorze energetycznym czy wspierajgce inwestycje
energetyczne przyjazne dla srodowiska (np. budowa elektrowni wiatrowych,
farm wiatrowych, elektrowni wodnych, wykorzystania energii geotermalnej itp.).
Integralnym instrumentem w zakresie promocji s3 takze szkolenia
i propagowanie wiedzy proenergetycznej. Wtadze lokalne majg mozliwosc
organizowania szkolen o tematyce odpowiadajacej zatozeniom polityki
energetycznej gminy / powiatu dla pracownikédw urzedu, istniejgcych lub

potencjalnych przedsiebiorstw czy catej spotecznosci lokalnej (np. przetamanie

25 C. Rudzka-Lorenz, J. Sierak, Zarzadzanie finansami w gminach, w: ,, Zarzadzanie gospodarka i finansami gminy”,
red. H. Sochacka-Krysiak, Oficyna Wydawnicza Szkoty Gtéwnej Handlowej, Warszawa 2006, s. 233.
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btednych stereotypéw dotyczacych szkodliwego oddziatywania elektrowni
wiatrowych). Wysoko kwalifikowane doradztwo energetyczne, petna informacja
dotyczacg sektora energetycznego w szerokim ujeciu, s3 czym$, czego
potrzebujg pracownicy sektora publicznego i przedstawiciele sfery biznesowe;j.
Znaczenie tego instrumentu wynika z faktu, ze decyzje podejmowane w sferze
dziatalnosci energetycznej majg w krotkim czasie bezposredni wptyw
na funkcjonowanie innych obszaréw gospodarki i przedsiebiorstw 2° .
Do instrumentow polityki energetycznej nalezy zaliczy¢ takze coraz szerzej
stosowane metody sterowania popytem (ang. Demand Side Management,
DSM). Opracowanie i wdrozenie programu DSM przynosi szereg korzysci
zaréwno dla odbiorcy, przedsiebiorstwa, jak i spoteczenstwa. Gtéwne korzysci,
jakie przynoszg programy racjonalnego wykorzystania czy poszanowania energii
i sterowaniami obcigzeniem systemu wytworczego, to koszty unikniecia
dodatkowych mocy wytworczych niezbednych do zaspokojenia przewidywanego
wzrostu  zapotrzebowania na  energie. Ponadto przedsiebiorstwo
elektroenergetyczne moze ksztattowaé poprzez programy DSM lepsza
wspotprace z odbiorcami koncowymi i osiggnac lepsze zrozumienie potrzeb i
korzysci odbiorcéw, co jest niezmiernie wazne w warunkach wzmagajacej sie
konkurencji na rynku energii. Nalezy rdwniez zauwazy¢, ze programy DSM s3 od
wielu lat istotnym narzedziem realizacji polityki energetycznej w zakresie
ochrony S$rodowiska naturalnego, poprawy efektywnosci gospodarowania
zasobami i rozwoju alternatywnych Zzrddet zasilania, a w szczegélnosci systemoéw

energii odnawialnej.

Z uwagi na fakt, ze budynki i transport to dwa gtdwne obszary konsumpcji
energii, w obu przypadkach wiele dobrego mogg zrobi¢ wtadze lokalne,

chociazby oszczedzajac energie w swoich siedzibach lub w transporcie

26 H, Rechul, Instrumenty ekonomiczne polityki energetycznej gminy, ,, Wokét Energetyki”2007, nr 10, s. 37.
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publicznym. W przypadku zarzadzania budynkami realne efekty dotyczace
oszczednos$ci energii przynosi termomodernizacja (docieplenie Scian i stropow,
wymiana okien i drzwi, wymiana lub modernizacja instalacji c.0., wymiana
kottow itd.). Spora czes¢ zasobow komunalnych w Polsce charakteryzuje sie
znacznymi mozliwosciami podniesienia efektywnosci energetycznej. Zaleta
termomodernizacji jest to, ze powstate oszczednosSci sg na tyle znaczne, iz
zainwestowane srodki zwracajg sie i to w czasie czesto krotszym niz 5 lat.
Podobny potencjat oszczednosci istnieje w komunikacji, dla ktorej strategiczne
decyzje rozstrzygane sg na poziomie lokalnym i regionalnym. Dlatego tez
domeng lokalng jest zarzadzanie regionalnym transportem, organizowanie
oswietlenia miejsc publicznych i droég, itp. Dziatania podejmowane w tych
dziedzinach dajg ogromne mozliwosci zastosowania wielu energooszczednych
rozwigzan. Nalezy przy tym miec¢ na uwadze, iz wtadze samorzgdowe dysponuja
wieloma dodatkowymi instrumentami, ktore mogg wykorzystywa¢ w celu
racjonalizacji gospodarki energetycznej. Przyktadem jest mozliwos¢ stosowania
przez wtadze gminy ulg w podatku od nieruchomosci stuzgcych bezposrednio

racjonalizacji gospodarki energetycznej.

Analizujgc mozliwosci rozwoju odnawialnych Zrédet energii, warto miec
na uwadze racjonalizacje zuzycia czy wrecz oszczedzania energii. Takie
mozliwosci posiadajg takze przedsiebiorstwa, np.: poprzez poprawe standarddéw
produkcji, wprowadzanie nowych, energooszczednych rozwigzan mogg
przyczynia¢ sie do efektywniejszego wykorzystania energii. Istnieje w Polsce
duza grupa przedsiebiorstw, ktére w ostatnich latach znaczgco zwiekszyty
efektywnos¢ energetyczng, osiggajac wskazniki lepsze niz podobne

przedsiebiorstwa w krajach UE-152%7. Do takich przedsiebiorstw nalezg m.in.

27 Do UE-15 zalicza sie nastepujace 15 paistw: Austria, Belgia, Dania, Finlandia, Francja, Niemcy, Grecja, Irlandia,
Wtochy, Luksemburg, Krélestwo Niderlanddéw, Portugalia, Hiszpania, Szwecja Wielka Brytania, Zob.:
https://stats.oecd.org/glossary/detail.asp?ID=6805 [dostep: 10.09.2017].
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cementownie, ktdorych wskazniki efektywnosci energetycznej sg na wiele

wyzszym poziomie niz konkurentéw z innych panstw UE.

Nie nalezy natomiast spodziewaé sie znaczacej oszczednosci energii
w gospodarstwach domowych, ktére mogg by¢ osiggane gtdwnie poprzez
wymiane urzadzen i osprzetu na energooszczedne, co jest oczywiscie jak
najbardziej pozadane i racjonalne. Tego typu dziatania bedg nastepowac
samoistnie, gdyz wysokie i szybko rosngce ceny energii bedg motywowac
odbiorcéw do stosowania bardziej energooszczednych urzgdzen. Potencjat ten
jest jednak wzglednie niewielki, a zwazywszy na rosngcg zamoznosc
gospodarstw domowych, w ktérych przybywa urzadzen wykorzystujgcych
energie, pomimo silnych dziatan proefektywnosciowych zuzycie energii bedzie
rosto®. Analizujgc problemy racjonalizacji zuzycia energii w gospodarstwach
domowych, nalezy takze ze szczegélng uwagg obserwowaé zmiany
demograficzne zachodzgce w poszczegdlnych regionach. Dla rozwoju energetyki
wazny jest stosunek liczby ludnosci zamieszkujgcej tereny miejskie i wiejskie.
Przewiduje sie, ze udziat mieszkancéw wsi bedzie sie stale zmniejszat, a wzrosnie
liczba wielkich aglomeracji miejskich. Nalezy zatem spodziewaé sie wzrostu
zapotrzebowania na energie elektryczng w silnie skoncentrowanych rejonach, co
bedzie rzutowaé na rozwdj technologii wytwarzania i przesytania energii
elektrycznej. Pojawiajg sie wieksze potrzeby i mozliwosci rozwoju systemow
ciepta scentralizowanego, skojarzonego wytwarzania energii elektryczneji ciepta

oraz przesytania kablowego.

Na poziomie regionalnym i lokalnym nalezy przede wszystkim dbad

0 ograniczenie zuzycia energii, ktore przyczyni¢ sie w konsekwencji do

28 ), Wojtulewicz, A. Osicki, S. Pasierb, Oszacowanie potencjatu zmniejszenia zuzycia energii elektrycznej w
gospodarstwach domowych w Polsce, Fundacja na rzecz Efektywnego Wykorzystania Energii w Katowicach,
Katowice 2006, s. 1-18.
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zmniejszenia znaczenia ewentualnych podwyzek dla sytuacji budzetu. Dotyczy to

w takim samym stopniu budzetu samorzgdowego, jak i domowego.

W regionach polskich znaczgca poprawa racjonalnosci wykorzystania energii
w krétkim okresie wydaje sie niemozliwa. Dodatkowo jej realizacja wymaga
ogromnego zaangazowania politycznego, checi dokonania zdecydowanych
zmian i duzych naktadéw inwestycyjnych. W Polsce mimo klimatu sprzyjajgcemu
pozyskiwaniu energii odnawialnej dostrzec mozna wiele barier oraz grup
niechetnych tym technologiom. Do gtéwnych przeszkdd w rozwoju energii

odnawialnej nalezy zaliczy¢ m.in.:

> brak wiedzy o mozliwosciach efektywnego wykorzystania energii
ze zrédet odnawialnych;

> niskg dostepnos¢ urzagdzen i nowych technologii pozyskiwania OZE;

> brak odpowiednich kadr do pozyskania srodkéw i obstugi wysokiej
technologii zwigzanej z OZE;

> brak odpowiedniego wsparcia finansowego oraz niedostosowanie
programow pomocowych UE do realnych oczekiwan samorzgdow i
przedsiebiorstw;

> bariery prawne i biurokratyczne.

Pomimo wielu problemdédw w gospodarce energetycznej gmin i powiatdw,
odnawialne Zrdodta energii mogg i powinny znalezé miejsce zaréwno
w centralnych, sieciowych systemach zaopatrzenia tych jednostek
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe, jak i w zastosowaniach

miejscowych np. energetyce rozproszone,;.

Potrzebna jest zatem wieksza aktywnos$¢ i wzrost Swiadomosci
energetycznej jednostek samorzgdowych, petnigcych funkcje inwestora,

koordynatora i planisty systemdw zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
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i paliwa gazowe, ktére w planowaniu rozwoju lokalnej gospodarki energetycznej
bedga potrafity dostrzec korzysci spoteczne i gospodarcze (rozwdj lokalnych firm,

nowe miejsca pracy, wptywy podatkowe itp.).

ADEKWATNOSC ZAPROPONOWANYCH DZIALAN DO PROBLEMOW ORAZ
POTRZEB

Dziatania Gminy Skalbmierz na przestrzeni ostatnich lat przyczynity
sie do zwiekszenia efektywnosci energetycznej w budownictwie na trenie gminy
poprzez projekty termomodernizacji oraz wymiany zrédet wysokoemisyjnych na
OZE. Kampania spoteczna o szkodliwosci emisji z wysokoemisyjnych zrédet ciepta
przyczynita sie do aktywnego wigczenia sie lokalnej spotecznosci do stopniowej
likwidacji wysokoemisyjnych Zrédet ciepta. Te dziatania przyczyniajg sie do
redukcji niskiej emisji ze zrodet ciepta, w konsekwencji czego udziat emis;ji z
transportu staje sie proporcjonalnie wiekszym zrédtem tej emisji stanowigcym
31% tej wartosci. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Dla Gminy Skalbmierz na
lata 2019-2039 jest odpowiedziag na potrzeby mieszkancow oczekujgcych
od wtadz Gminy stworzenia dogodnych warunkéw, ktére pozwolg ograniczyé
emisje szkodliwych substancji do powietrza uwzgledniajgc nie tylko aspekty

infrastruktury technicznej, ale takze aspekty spoteczno-gospodarcze.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

ZWIEKSZENIE ROLI JEDNOSTEK SAMORZADU TERYTORIALNEGO W
KREOWANIU INICJATYW W ZAKRESIE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Jednostki samorzadu terytorialnego wypetniajagc zadania przewidziane
ustawowo majg realny wptyw na zachodzgce przemiany spoteczno-gospodarcze
na swoim terenie. W istotny sposob oddziatujg takze
na zagospodarowanie przestrzenne i stan Srodowiska naturalnego. Rola
samorzgdow terytorialnych jaka petnig zatem w lokalnej przestrzeni spotecznej,
w sposdb naturalny sankcjonuje je do roli gospodarza danego terenu, a narzedzia
pozostajagce do jego dyspozycji, dajg realne szanse do inicjowania z

powodzeniem nowych inicjatyw spotecznych i gospodarczych.
NAWIAZANIE WSPOtPRACY Z SASIEDNIMI REGIONAMI

W praktyce gospodarczej nie ma mozliwosci funkcjonowania systemow
hermetycznych, catkowicie zamknietych. Podjecie inicjatywy transformacji
systemu konwencjonalnego na system energii rozproszonej wymaga
od inicjatorow ogromnego wysitku pokrycia kosztéw finansowych,
ekonomicznych, spotecznych i kulturowych. Dla regiondw obejmujacych obszar
oddziatywania jednej gminy «czy nawet catego powiatu koszty
te mogg stanowié bariere nie do pokonania juz na wstepnej fazie koncepciji
Elektromobilnosci. Elementem obnizenia niektérych kosztéw jest nawigzanie

wspotpracy z innymi regionami.
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POZYSKANIE WIEDZY

Istnieje ogromna bariera informacyjna i wiedzy, na temat mozliwosci rozwoju
Elektromobilnosci oraz szans i zagrozen wynikajgcych z wprowadzenia
Elektromobilnosci. Z uwagi na innowacyjnos¢ koncepciji, jak i na dynamike zmian
w sektorze energetyki i transportu zeroemisyjnego z jednej strony brak jest
dostepnej literatury czy poradnikdw podejmujgcych problematyke. Z drugiej
strony brak jest takze gotowych wzorcéw poszczegdlnych dokumentéow czy
rozwigzan w ramach Elektromobilnosci. Skutkiem tego stanu, jest koniecznosc
jednostek aspirujgcych do bycia samowystarczalnymi  energetycznie
do podejmowania wysitku do stworzenia indywidualnych, autorskich koncepc;ji i
rozwigzan w ramach rozwoju Elektromobilnosci. W jednoznaczny sposéb
eliminuje to w chwili obecnej z “gry o rozwdj” poprzez wykorzystanie
Elektromobilnosci jednostki bierne, bez skonkretyzowanej wizji rozwoju czy nie
posiadajgcych odpowiedniego zespotu zdolnego do przygotowania koncepcji /

strategii rozwoju Elektromobilnosci na swoim obszarze.

BUDOWANIE ZAUFANIA PUBLICZNEGO

Transformacja energetyczna w tym Zrddet energii dla transportu stanowig
szanse dla poprawy nie tylko jakosci zycia na danym terenie, ale takze mogg by¢
istotnym instrumentem budowy pozytywnego wizerunku wfadzy publicznej.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze bezpieczenstwo publiczne - a w tym i bezpieczenstwo
energetyczne jest domeng panstwa. W zwigzku z tym spoteczenstwo ma prawo
oczekiwac trwatego dostepu do bezpiecznej i taniej energii. Zarébwno ceny
energii, jak rowniez zaktécenia w dostawie energii majg bezposredni wptyw na

jakos$¢ zycia i mozliwosci funkcjonowania sektora przedsiebiorstw.
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Nalezy przy tym zauwazy¢, ze wszelkie zmiany cen, jak i zaktdcenia
w dostawach energii w sposéb istotny wptywajg za zaufanie publiczne.
Krytycznym punktem w tym zakresie staje sie prog akceptowalnosci spotecznej
w zakresie wydatkdéw na ustugi komunalne, w tym gtéwnie wydatki na energie.
Przekroczenie progu akceptowalnosci oznacza, ze odbiorcy mogg przestaé ptacié

za ustugi komunalne, przez co moze zatamad sie caty system ich finansowania.?

Dlatego tez jednym z kluczowych zadan dla sektora publicznego staje
sie koniecznos¢ zagwarantowania dla spofeczenstwa bezpiecznych dostaw
energii. W tym zakresie nalezy rozpatrzy¢ role sektora publicznego
i infrastruktury pozostajgcej w jego gestii, jako istotnego elementu tworzenia

transformacji energetycznej, w tym rozwoju Elektromobilnosci.
POWIAZANIE Z INNYMI UStUGAMI KOMUNALNYMI

Powigzanie z innymi ustugami komunalnymi rozumiane powinno by¢ jako
wszechstronne dziatanie rozwoju Elektromobilnosci. Spétki komunalne moga
by¢ liderem budowy infrastruktury techniczno-administracyjnej. Jako podmioty
Swiadczgce ustugi na potrzeby spotecznosci lokalnej i regionalnej, poprzez
zapewnienie sobie samowystarczalnosci energetycznej (czy dazeniu ku
samowystarczalnosci energetycznej) w bezposredni sposéb oddziatujg na
wszystkich mieszkancow regionu. Oszczednosci uzyskane w wyniku zmniejszenia
wydatkéw na energie, mogg by¢ reinwestowane w rozwdj infrastruktury
komunalnej czy poprawe jej stanu. Stworzenie sieci wzajemnych powigzan
wpltywa na podwyzszenie standardu oferowanych ustug przy jednoczesnym
obnizeniu kosztéw tych ustug. Spétki komunalne mogg wprowadzié¢ narzedzie

“Merit Order” do modelowania rynku energii wewnatrz lokalnego rynku, ktore

2% M. Gollinger-Tarajko,K. Zareba, Efektywno$é ekonomiczno-eneregtyczna proceséw produkcji energii
elektrycznej, www.ptzp.org.pl/files/konferencje/kzz/artyk_pdf 2015/T1/t1_0436.pdf, [dostep: 20.11.2017].

103



jest jednym ze sposobdw prognozowania cen energii w zaleznosci od mozliwosci

wytwérczych i chwilowym zapotrzebowaniu na energie.3°

ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIAtAN, W TYM
INSTYTUCJONALNYCH | ADMINISTRACYJNYCH, W CELU WDROZENIA
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Dziatania dazgce do rozwoju elektromobilnosci muszg stanowié¢ odpowiedz
zarowno na krajowg polityke “Rozwoju elektromobilnosci w Polsce”, jak rowniez
uwzglednia¢ lokalne uwarunkowania i aspiracje GMINY SKALBMIERZ. Wtadze
GMINY SKALBMIERZ realizujgc poszczegdlne dziatania w gtdwnych obszarach
interwencji powinny dazy¢ do realizacji odpowiednio sformutowanych celéw
strategicznych ktére przektadajg sie bezposrednio na cele operacyjne i cele

szczegotowe.
CEL OPERACYIJNY 1:
Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych poprzez realizacje zadan w transporcie

a) Poprawa parametrow technicznych drog,
b) Sukcesywna wymiana pojazdédw wykorzystywanych w transporcie
publicznym i stuzbach gminnych na zeroemisyjny,

c) Budowa tras (Sciezek) rowerowych
CEL OPERACYIJNY 2:

Wdrozenie wizji GMINY SKALBMIERZ jako obszaru zarzgdzanego w sposob

zrownowazony i ekologiczny

a) Zarzadzanie strategiczne w aspekcie stosowania zasad zréwnowazonego

rozwoju:

30 7. Grzymata, M. Golen, Istota gospodarstwa domowego, [w:] Wydatki na ustugi komunalne w strukturze
wydatkow mieszkaricdw gmin, red. Z. Grzymata, Oficyna Wydawnicza SGH, Warszawa 2015, s. 20-22.
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> Wdrazanie celéw strategicznych i monitoring realizacji zadan
przyjetych w dokumentach strategicznych GMINY,
> Opracowanie programu inwestycji w OZE i programu rozwoju
energetyki odnawialnej na terenie GMINY.
b) Wdrozenie innowacyjnego system zamowien publicznych:
> Wdrozenie w petni funkcjonalnego systemu zielonych zamoéwien
publicznych zwiekszajgcego oddziatywanie GMINY na innych
uzytkownikéw energii poprzez petnienie wzorcowe;j roli w zakresie
energii i Srodowiska co w konsekwencji przyczyni sie do zwiekszenia
efektywnosci i zmniejszenia zuzycia energii w GMINIE. W ramach
dziatan mogg by¢ podejmowane wszystkie dziatania o charakterze
nieinwestycyjnym. Zamowienia publiczne obejmujg szeroki zakres
produktow i ustug.
c) Proekologiczny wizerunek Gminy:
> Budowa marki GMINY jako przyjaznej srodowisku i promujacej

rozwigzania proekologiczne.
CEL OPERACYIJNY 3:
Zwiekszenie wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych

a) Zwiekszenie wykorzystania energii ze Zzrédet odnawialnych Inwestycje
sektora publicznego:
> Inwestycje przez GMINE SKALBMIERZ w odnawialne zrédta energii.
b) Inwestycje przedsiebiorstw w odnawialne zrédta energii:
> Inwestycje przedsiebiorstw z GMINY SKALBMIERZ w odnawialne
zrodta energii.

c) Gospodarstwa domowe aktywnie inwestujg w odnawialne zrodta energii
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>

Inwestycje gospodarstw domowych z GMINY SKALBMIERZ w

odnawialne Zrdédta energii.

d) Prosument na rynku energii:

> Zwiekszenie lokalnego bezpieczenstwa energetycznego poprzez
zwiekszenie roli prosumenta na lokalnym rynku.
CEL OPERACYJNY 4:

Zwiekszenie partycypacji spoteczneji budowanie spoteczeristwa Obywatelskiego

a) Pobudzanie Swiadomosci i aktywnosci lokalnych:

>
>

Promocja nowych wzorcow konsumpcji,

Organizacja kampanii/akcji spotecznych informujacych
o realizacji zadan ustalonych w Strategii. Wspieranie imprez
masowych o tematyce ekologicznej: Dzien Ziemi, Dzien Ochrony
Srodowiska, Sprzatanie Swiata, ciggte podejmowanie dziatan
edukacyjnych, promocyjnych w formie publikacji, konkurséw,
szkolen, imprez masowych,

Edukacja i dialog spoteczny w zakresie ksztattowanie swiadomosci

ekologicznej wsrod mieszkancow.

b) Mieszkarncy Gminy i przedsiebiorcy aktywnie uczestniczg w redukcji niskiej

emisji na terenie Gminy:

>

Partycypacja mieszkancow w  projektach  energetycznych
i Srodowiskowych,

Realizacja przedsiewzie¢ w formule partnerstwa publiczno-
prywatnego: tworzenie partnerstwa publiczno-prywatnego
na rzecz rozwigzywania problemoéw ochrony srodowiska,

Promocja energooszczednych rozwigzan, dobre wzory, pomoc

GMINY w poszukiwaniu zrodet finansowania,
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> Promowanie oséb i organizacji aktywnie dziatajgcych na rzecz

srodowiska.

CEL OPERACYJNY 5:
Rozwdj innowacyjnej gospodarki opartej o wiedze oraz nowoczesne technologie

a) Partycypacja Gminy w dziataniach innowacyjnych, wykorzystujgcych
nowoczesne technologie:
> GMINA aktywnie uczestniczy w innowacyjnych projektach

i przedsiewzieciach wspierajgcych gospodarke opartg na wiedzy,

> GMINA aktywnie wprowadza i stosuje nowoczesne technologie.

b) Udziat przedsiebiorstw, organizacji oraz mieszkancow w dziatania
innowacyjne, wykorzystujgce nowoczesne technologie:
> Przedsiebiorstwa inwestujg w innowacje,

> Mieszkancy akceptujg dziatania innowacyjne i prorozwojowe.

DZIAtANIA

Dziatania - zadania inwestycyjne zwigzane bezposrednio i posrednio

z realizacjg celéw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

a) Systematyczna wymiana taboru wtasnego na zeroemisyjny — elektryczny
(np. autobusu do przewozu dzieci do szkoty, autobusu szkolnego);

b) Budowa infrastruktury produkujgcej energie elektryczng z OZE
na potrzeby pojazdéw elektrycznych (w oparciu o farmy fotowoltaiczne o
mocy ponizej 0,5 MW, zlokalizowanych poza obszarami chronionymi i
zajmujgcych powierzchnie mniejszq niz 1 ha).

c) Budowa stacji tadowania samochoddw elektrycznych,
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d) Zakup taboru

zeroemisyjnego

na potrzeby promocji rozwigzan

zeroemisyjnych dla lokalnych przedsiebiorcéw oraz mieszkarncéw,

e) Zamontowanie czujnika zanieczyszczen powietrza.

Dziatania - zadania nieinwestycyjne zwigzane bezposrednio i posrednio

z realizacjg celdw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

a) kampanie promocyjne

b) Stworzenie spétdzielni energetycznej

c) Szkolenia w zakresie elektromobilnosci

d) Zielone zamowienia publiczne

e) Dziatania komunikacyjne i promocyjne

f) Wspieranie/promowanie transportu zbiorowego

g) ewaluacja Strategii

DZIALANIE

Wymiana taboru publicznego

Wymiana taboru wsréd
mieszkancow i
przedsiebiorcow
Budowa infrastruktury
produkujgcej energie
elektryczng z OZE na
potrzeby pojazdow
elektrycznych

Budowa stacji fadowania
samochoddw elektrycznych

Tabor zeroemisyjnego na
potrzeby promocji rozwigzan
zeroemisyjnych dla lokalnych
przedsiebiorcow oraz
mieszkancow

2019-2025 2026-2030 2031-2035 2036-2039
Inwestycyjne
50% 75% 100% 100%
5% 10% 30% 35%
4700 9400 28 200 32900
MWh/rok MWh/rok MWh/rok MWh/rok
1 1 2 2
2 5 5 5
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Zamontowanie czujnika
zanieczyszczen powietrza

Kampanie promocyjne

Stworzenie spoétdzielni
energetycznej

Szkolenia w zakresie
elektromobilnosci

Zielone zamowienia
publiczne

Dziatania komunikacyjne i
promocyjne

Wspieranie/promowanie
transportu zbiorowego

Ewaluacja Strategii

Nieinwestycyjne

2/rok 2/rok 2/rok

Zadanie ciggte

2/rok 2/rok 1/rok

Zadanie ciggte

Zadanie ciagte

Zadanie ciagte

1/5lat 1/5lat 1/5lat

Tabela 21 Wykres Gantta na lata 2019-2039 (zrédto: wtasne)

ANALIZA SWOT

Majagc na uwadze

szerokg

perspektywe

elektromobilnosci przeprowadzono analize TOWS/SWOT 3!

oddziatywania

2/rok

1/rok

1/5lat

rozwoju

przedstawiajgcg

silne i stabe strony oraz szanse i zagrozenie wdrazania koncepcji rozwoju

elektromobilnosci w regionie.

31 Analiza TOWS/SWOT poprzez potaczenie dwdch przeciwstawnych podej$é do organizacji: (1) ,z zewnatrz do
wewnatrz” oraz (2) ,od wewngatrz na zewnatrz”. Zakres analizy podejmuje réwniez zbadanie zaleznosci
wystepujgcych pomiedzy zdiagnozowanymi czynnikami wewnetrznymi oraz zewnetrznymi, co w konsekwencji
umozliwia w dokonaé wyboru najefektywniejszej (najwtasciwszej)
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Waga Czynniki zewnetrzne Waga Czynniki wewnetrzne
Szanse Silne strony
0,2 Warost zamoznosci 0,2 Stali klienci
spoteczenstwa
0,2 Polityka proekologiczna panstwa 0,2 Ptynnos¢ finansowa
Wzrost innowacyjnosci Y L
. . Dobra jako$¢ ustug i umiarkowane
0,2 technologicznej oraz nowych 0,2
) -~ .. ceny
tanszych zrédet energii
Ciagty dalszv dvnamiczny rozwéi Zdolnos$¢ adaptacji uczenia sie oraz
0,2 ety y ey ¥ ) 0,2 dostosowania sie do zmieniajgcych
gospodarczy
potrzeb
W t zaint i 2
0,2 zr.os zan ergso_wama, . 0,2 Potencjat lokalnych zasobdw OZE
rozwojem przedsiebiorczosci
1 1
Zagrozenia Stabe strony
0,3 Niestabilnos$¢ przepiséw 0,2 Mate srodki na promocje
0,1 Wzrost kosztow 0,3 Duze koszty poczgtkowe inwestycji
02 Konkurencja w zakresie produkcji 02 Mate mozliwosci wprowadzenia
’ energii ’ nowych ustug
. Brak pewnych informaciji, co do
2 1 , .
0, PR Pl e 0, przysztej wielkosci struktury popytu
L i
0,2 Sezonowosc (warunki 0,2 Kompetencje oséb zaangazowanych
atmosferyczne)
1 1

Tabela 22 Analiza TOWS/SWOT (Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Obtdj K. Strategia organizacji, PWE Warszawa

1998, s. 192)
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SZANSE ZAGROZENIA

TOWS TOWS
liczba interakcji 34 / 2 | liczba interakcji 26 /2
wazna liczba interakgji 6,8 / 2| wazna liczba interakgji 52/2
TOWS/SWOT TOWS/SWOT
liczba interakcji 60 / 2 | liczba interakcji 58/2
SIeY wazna liczba interakgji 12 / 2 wazna liczba interakcji 11,5/2
SWOT SWOT
liczba interakcji 26 / 2 | liczba interakcji 32/2
wazna liczba interakgji 5,2 / 2| wazna liczba interakgji 6,3/2
TOWS TOWS
liczba interakcji 32 / 2| liczba interakcji 16/2
wazna liczba interakgcji 6,6 / 2| wazna liczba interakgji 3,3/2
TOWS/SWOT TOWS/SWOT
SEABOSCI liczba interakcji 66 / 2| liczba interakgji 40/ 2
wazna liczba interakgji 13,6 / 2 wazna liczba interakcji 79/2
SWOT SWOT
liczba interakcji 34 / 2 | liczba interakcji 24 /2
wazna liczba interakgji 7 / 2| wazna liczba interakcji 4,6/2

Tabela 23 Zbiorcze zestawienie uzyskanych wynikéw (Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Obtdj K., Strategia
Organizacji, PWE, Warszawa, 1998, s. 202)

Na podstawie przeprowadzone;j analizy, jednoznacznie  wynika,
ze zalecang strategig dla rozwoju elektromobilnosci jest strategia konkurencyjna
(mini-maxi). Zgodnie z tg strategia rozwoju elektromobilnosci powinno
funkcjonowaé na zasadzie stworzenia konkurencyjnej oferty i systematycznej
rozbudowie podmiotéw wchodzgcych w sktad grupy. W pierwszym etapie
rozwoju istotne staje sie zabezpieczenie podmiotdw o najwyzszym poziomie

zuzycia paliw oraz charakteryzujg sie takze niskim standardem emisji spalin.
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UDZIAt MIESZKANCOW W KONSULTACJI WYBRANEJ STRATEGII
ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W celu poznania opinii mieszkarncow w zakresie elektromobilnosci opracowano
ankiete pn. , Elektromobilnos¢ w Gminie Skalbmierz”. Ankietyzacja umozliwita
okreslenie oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkancow
Gminy Skalbmierz w dziedzinie elektromobilosci. Badanie byto realizowane w
formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta i

Gminy.

W trakcie ankietyzacji wptyneto tacznie 55 odpowiedzi. Podsumowanie wynikéow

badan zawiera zatacznik 1 do dokumentu strategii.

ZRODELA FINANSOWANIA

Ramy zrdodet finansowych Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Skalbmierz nalata 2019-2039 opierajg sie na Srodkach UE, budzetu panstwa oraz
samorzadu. Dane przedstawione w ponizszej tabeli nie sg zbiorem zamknietym
i nie prezentujg wszystkich mozliwosci finansowania, poniewaz horyzont
wydatkowania tych funduszy jest krotszy niz perspektywa czasowa przyjeta

w strategii.
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- Obszar Wielkos¢ Dodatkowe
Zrédto . . P , Horyzont . .
finansowania srodkow informacje
Przychodami FNT
s3:
- dotacje celowe
z budzetu
rozwoj panstwa,
elektromobilnosci oraz
transportu opartego - Srodki
na paliwach przekazywane
alternatywnych, w tym przez OSP,
Fundusz CNG, LNG,
Niskoemisyjnego biokomponentéw 6 700 min zt 2021-2025 - wptywy z tytutu
Transportu (m.in. na zakup floty, optaty zastepczej,
infrastrukture
tadowania, transport - wptywy z tytutu
publiczny, dziatania optaty emisyjnej.
promocyjnei
edukacyjne) Dysponentem
Funduszu jest
Minister Energii, a
zarzadzanie nim
powierzono
NFOSIGW.
dziatania poprawiajgce
efektywnosé
energetyczng,
niskoemisyjne zrodta
energii, w tym
odnawialne Zrédta
energii, edukacja
Srodki NFOSiGW ekologiczna
inne zielone Ok. 9 000 min zt 2021-2025
inwestycje, poprawa
jakosci powietrza,
transport
niskoemisyjny
L OZE, efektywnos¢ Szacunkowo Srodki na etapie
Fundusze europejskie L .
energetyczna w powyzej 6 000 min montazu
— programy 2021-2027 . .
. budynkach, EUR finansowego — nie
operacyjne w .. . .
efektywnos¢ (przypuszczalnie s3 znane ani
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perspektywie

energetyczna w

ok. 3 000-4 000

catkowite ramy

wdrazaniem projektéw
wynikajacych ze
strategii

projektow

finansowej 2021-2027 | przedsiebiorstwach, min EUR w funduszy, ani
infrastruktura programach podziat na
elektroenergetyczna krajowych i poszczegdlne
podobna alokacja programy
w Regionalnych
Programach
Operacyjnych)
Kontynuacja
ochrona srodowiska i programu
Program LIFE . ok. 5000 min EUR | 2021-2027
klimatu rozpoczetego w
1992r.
W ramach
dotychczas
obowigzujacego
programu
Szacunkowo Investment Plan
. o powyzej 6 000 — 7 for Europe
niskoemisyjna
. 000 min EUR (Juncker Plan) dla
infrastruktura, . .
InvestEU . (trudna do 2021-2027 inwestycji na
budowanie . . .
. oszacowania terenie Polski
kompetencji .
alokacja dla przyznano ponad
sektora energii) 3,7 mld EUR na
realizacje
inwestycji o
wartosci prawie
18,6 mld EUR.
dziatania inwesycyjne i
nieinwestycyjne
. eyl Wymagany wktad
. ) . zwigzane z L
Srodki wtasne gminy wtasny w realizacji | 2019-2039

Tabela 24 Zrédta finansowania dziatan wynikajacych ze ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Skalbmierz na lata

2019-2039” (zrédto: Polityka energetyczna Polski do 2040 r. - Projekt)
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STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA WYBRANE)J
STRATEGII

Z uwagi na mozliwosci organizacyjno — finansowe GMINY SKALBMIERZ, podjeto
decyzje o przypisaniu zakresu czynnosci zwigzanych z wdrazaniem, kontrolg i

oceng Strategii Rozwoju Elektromobilnosci do juz istniejgcego stanowiska pracy.

Miano przy tym na uwadze, aby osoba sprawujgca te funkcje (koordynator
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci) miata mozliwosé bezposredniego wptywu
na podejmowane decyzje w urzedzie by dopilnowaé, aby cele i kierunki Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci byty uwzglednione w:

> zapisach prawa lokalnego,
> dokumentach strategicznych i planistycznych,

> wewnetrznych instrukcjach i regulacjach.

Sugerowany zakres kompetencji i zadan koordynatora wykonawczego Strategii
to  koordynacja  wdrazania  Strategii Rozwoju  Elektromobilnosci,

a w szczegolnosci:

> przygotowanie analiz o stanie taboru gminy i podejmowanych
dziataniach ukierunkowanych na dazeniu do wymiany taboru
na zeroemisyjny;

> identyfikacja potrzeb pozyskania zewnetrznego wsparcia
na realizacje inwestycji rozwoju elektromobilnosci i budujacych
Swiadomos$¢ spoteczng w zakresie tej tematyki;

> inicjowanie udziatu w unijnych i miedzynarodowych planach
i projektach z zakresu rozwoju elektromobilnosci, prowadzenie tych

projektow,
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> prowadzenie punktu informacyjnego dla mieszkancow
i podmiotébw na temat rozwigzan w zakresie taboru nisko-

i zeroemisyjnego.

Niezwykle wazne jest, aby decyzje w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
byty podejmowane przy petnej partycypacji spotecznej i wypracowywane przy
udziale wszystkich interesariuszy. Dlatego tez, celowym jest uzupetnienie
struktury wdrazania strategicznego Strategii Rozwoju Elektromobilnosci przez
powotanie ZESPOtU INTERESARIUSZY, w skfad ktorego wejdg zarowno osoby
zaangazowane w  realizacje  Strategii  Rozwoju  Elektromobilnosci
jak i osoby zainteresowane wynikami jego realizacji czy tez te, ktérych dziatania

Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci beda w jakims stopniu ograniczad.

Gtownym celem dziatania takiego zespotu powinno byc¢ zgtaszanie postulatow w
sprawie realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci i planowanie
szczegotowych dziatan wykonawczych. Mozliwe jest rowniez przypisanie zadan

do istniejgcej juz struktury np. Konwentu ds. strategii.

OPIS INTERESARIUSZY STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Dwie gtéwne grupy interesariuszy to: interesariusze zewnetrzni

oraz interesariusze wewnetrzni.

Interesariusze zewnetrzni Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy

Skalbmierz:

> mieszkancy Gminy Skalbmierz,
> przedsiebiorstwa funkcjonujgce na terenie Gminy Skalbmierz,
> organizacje i instytucje niezalezne od Gminy Skalbmierz

a zlokalizowane na jego terenie.
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Interesariusze wewnetrzni, wérdd ktérych mozna wymienic:

> Rada Gminy Skalbmierz,
> pracownicy Urzedu Gminy Skalbmierz,

> pracownicy jednostek gminnych.

Komunikacja z interesariuszami powinna sie opiera¢ na nastepujgcych formach:

Spotkania zespotu interesariuszy,

Strona internetowa Urzedu Gminy Skalbmierz,

Informacje podawane na posiedzeniach Rady Gminy Skalbmierz,
spotkaniach z mieszkancami,

materiaty prasowe,

vV V V V Y V

Spotkania tematyczne informacyjne,

> Ankiety satysfakgcji.

Nalezy zwrécic szczegdlng uwage na fakt, ze w realizacji celow Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci szczegdlnie istotne znaczenie bedzie miato zaangazowanie
mieszkancéw. To wtasnie od ich partycypacji, zaangazowania i pro-ekologicznych

postaw zaleze¢ bedzie sukces zatozonych celéw.

ANALIZA ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO, Z UWZGLEDNIENIEM
POTRZEB DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ
ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOtOWE

W celu okreslenia odziatywania na Srodowisko ,Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Skalbmierz na lata 2019-2039” przeanalizowano
zaplanowane w nim dziatania, zarowno inwestycyjne jak i nieinwestycyjne.
Dziatania te rozpatrzono zgodnie z wytycznymi okre$lonymi w rozporzadzeniu

Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
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znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz.1839). Zgodnie z
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, wystgpiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach oraz Wojewddzkiej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w
Kielcach z wnioskiem o stwierdzenie koniecznosci przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na S$rodowisko oraz o wydanie zakresu i stopnia
szczeg6towosci prognozy oddziatywania na sSrodowisko w przypadku

stwierdzenia jej koniecznosci.

W kontekscie tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe
odniesiono sie do ,Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszaréw
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020”. Z zapisdw w planie wynika, ze w
nastepnych latach warunki klimatyczne w Polsce bedg ulega¢ zmianie,
powodujac zwiekszenie sie ilosci dni upalnych (z temperaturami powyzej 25°C)
oraz zmniejszeniem dni z temperaturami ponizej 0°C. Rosngca temperatura
bedzie powodowac zwiekszenie zapotrzebowania na energie elektryczng. Z
drugiej strony wykorzystanie odnawialnych zrodet energii do produkcji energii
elektrycznej bedzie bardziej wydajne ze wzgledu na rosnacg ilos¢ dni

stonecznych.

Plan adaptacji wymienia sektor transportu jako dziedzine wrazliwg na zmiany

klimatyczne. Poszczegdlne ryzyka przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Poziom SposGh
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw e minimalizacji
zagrozenia
Umiarkowany - . .
. y Stacje tadowania
uszkodzenia w )
< . . . . zabezpieczone
Srednie - wiatry wyniku uderzenia . .
. . . instalacjg
mogace uszkodzi¢ pioruna, silne
. . odgromowa,
infrastrukture do wiatry moga . .
. o , wyposazenie stacji
tadowania pojazdéw spowodowac :
. . . . . tadowania w
Silne wiatry i | lub sieci energetyczne, uszkodzenie ‘ . ..
) , . ..| Sredni | magazyny energii,
burze burze wystepuja napowietrznych linii .
o zaplanowanie
najczesciej w energetycznych, o .
. . lokalizacji stacji
potaczeniu z powodujgc przerwe .
. . . .. tadowania w
intensywnymi w dostawie energii .
: . miejscu
opadami potrzebnej do
. oddalonym od
fadowania
i drzew
pojazdéw
Srednie - Umiarkowany - .
. 22 a || F Zastosowanie
umiarkowana ilos¢ dni | intensywne opady ..
odwodnienia
deszczowych deszczu mogg :
. , infrastruktury do
Ulewy, z gwattowanymi wptywaé na .
; . , ) . a . tadowania,
powodzie, @ opadami— gtdwnie w | zaktécenia w ruchu | Sredni .
. . . wyposazenie
podtopienia okresie letnim. drogowym oraz na _
. . pojazdow w
Zagrozenie korzystanie ze .
. .. . odpowiednie
powodziowe stacji tadowania ..
L . ogumienie.
niewielkie pojazdéw
Srednie - wraz z Umiarkowany -
ocieplaniem sie zwiekszony pobér Zakup pojazddéw
Ekstremalnie klimatu i rosngca mocy ze elektrycznych oraz
wysokie liczbg upalnych dni w wzgledu na éredni infrastruktury
temperatury, | okresie wiosna-jesien korzystanie z dostosowanej do
susza ryzyko jest klimatyzacji, pracy w wysokich
mozliwe do przegrzewanie sie temperaturach.
wystgpienia silnika
Niski - ruch . .
. Pojazdy powinny
drogowy moze , .
. . by¢ wyposazone w
. o zostac zaktécony w .
Rzadkie - zjawisko nowoczesne i
wystepowania mgt przypadku wydajne system
Mgty ¥ ep, , Bl wystgpienia Niski ¥ ,J . y . ¥
nalezy uznac za : .. . oswietlenia
intensywnej | gestej
sporadyczne S zewnetrznego
mgty, powodujgcej N
) (najlepiej
ograniczong I
widocznosé. pracyl

Tabela 25 Analiza ryzyk wynikajgcych ze zmian klimatu (Zzrédto: opracowanie wtasne)
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MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

W celu oceny wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci niezbedne jest
zaplanowanie odpowiedniej koncepcji jego ewaluacji (monitoringu).
Systematyczne i konsekwentne monitorowanie postepdw wynikajgcych
z dziatan wdrozeniowych stanowi z jednej strony podstawe dla ewentualnych
dziatan korygujgcych lub aktualizujgcych zaproponowane rozwigzania. Ponadto

daje réwniez mozliwos¢ catosciowej oceny planu.

Ocena realizacji Planu polegad bedzie przede wszystkim

na systematycznej, obserwacji postepoéw we wdrazaniu.

W warstwie metodycznej monitoring i ewaluacja powinny by¢ prowadzone
z wykorzystaniem ograniczonego zbioru wskaznikdw umozliwiajgcych szybki
pomiar  stopnia  realizacji  priorytetéw i celdw  strategicznych,
przy uwzglednieniu dostepnosci danych statystycznych. Majgc na uwadze
powyzsze, dobdr wskaznikdw monitoringu i ewaluacji zostat dokonany

W oparciu o nastepujace kryteria:

> wewnetrzne odnoszace sie do poszukiwania wskaznikéw monitoringu
i ewaluacji, ktore w sposdb syntetyczny, a zarazem catoSciowy opisujg
stopien realizacji poszczegolnych priorytetéw i celow;

> zewnetrzne odnoszgce sie do wykorzystania w procesie monitoringu
popularnych wskaznikow ewaluacji proponowanych przez Wytyczne
SEAP.

> System monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci odnosi
sie do zbioru elementéw umozliwiajgcych pomiar, kontrole,
interpretacje efektéw realizowanych dziatan oraz uaktualnienia

dokumentu. Dziatania te obejmuja:
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> roczne raporty — odnoszace sie do postepdw prac oraz obejmujace
swym zasiegiem zagadnienia oceny okresowej przy wykorzystaniu
zaproponowanych wskaznikdw monitoringu i ewaluacji;

> system gromadzenia, przetwarzania i analizy informacji zwigzanych
z efektami  Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, bazujgcy
na wartosciach  zaproponowanych  wskaznikdbw  monitoringu
i ewaluacji. Postuluje sie wykorzystanie elektronicznych form

gromadzenia i przetwarzania danych.

Powyzszy system wymaga gromadzenia oraz analizy danych. Odpowiedzialnos¢
za prowadzenie procesu monitoringu bedzie spoczywata na koordynatorze
wykonawczym. GMINA moze rozwazy¢ takze zlecenie ustugi monitoringu do
instytucji badZz podmiotu zewnetrznego. Waznym czynnikiem decydujgcym o
skutecznosci monitoringu jest jego uporzgdkowanie i powtarzalnos¢, zaréwno

w terminach jak i zakresach pozyskiwanych informacji.

Biorgc pod uwage kompleksowos$é dziatan zaproponowanych w Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci, a takze wieloaspektowos¢ jej efektéw istotnym
dodatkowym elementem monitoringu i ewaluacji beda badania opinii
spotecznosci lokalnej. Proponuje sie, aby badaniami zostaty objete takze
podmioty gospodarcze i organizacje pozarzgdowe dziatajgce w GMINIE
SKALBMIERZ. Do danych zbieranych na potrzeby monitoringu i ewaluacji nalezy

zaliczy¢ dane i informacje:

> terminy realizacji planowanych zadan, jednostki realizujgce
i postepy prac,

> koszty poniesione na realizacje zadan,

> osiggniete rezultaty dziatan (efekty redukcji emisji i zuzycia energii),

> napotkane przeszkody w realizacji zadania,
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> ocena skutecznosci dziatan (w szczegdlnosci w jakim stopniu
zrealizowano zatozone cele),

> whioski koricowe i zalecenia do dalszych dziatan.

EWALUACIA

W Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Skalbmierz przyjeto zasade, ze
wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie w sposéb ciggly
poddawane badaniom ewaluacyjnym. Wdrozenie powyzszej zasady ma na celu
state podnoszenie jakosci i efektywnosci dziatan podejmowanych w ramach
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Przeprowadzenie ewaluacji bedzie takze
niezbedne do sprawnego, racjonalnego i efektywnego gospodarowania
srodkami publicznymi w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, a takze do
niezwtocznego reagowania na zmieniajgce sie warunki w otoczeniu spoteczno-
gospodarczym na terenie Gminy Skalbmierz w taki sposdb, aby mozliwe byto
ustalenie zwigzkéw pomiedzy podjetymi dziataniami, a uzyskanymi efektami.
Celem ewaluacji jest zatem ocena przydatnosci i skutecznos$ci podejmowanych
dziatan podczas realizacji przyjetych celdw strategicznych i szczegdtowych, dazac
do jak najpetniejszego ich usprawnienia i przyczynienia sie do wypetnienia celéw
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Pozwoli to w rezultacie na ukazanie wptywu
realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na sytuacje obszaru GMINY
SKALBMIERZ z zachowaniem obiektywizmu i efektywnego podejscia do procesu

ewaluacji.

Planowane metody i techniki badania ewaluacyjnego W badaniach
ewaluacyjnych zastosowane bedzie podejscie umozliwiajgce wykorzystanie

roznorodnych metod badawczych, zaréwno w zakresie zbierania danych
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ilosciowych, jak rowniez w miare mozliwosci danych jakosciowych. W tym celu

wykorzystywane bedg narzedzia:

> Analiza danych zastanych (tzw. desk research) — analiza danych
dostepnych w Gminie Skalbmierz, (wnioski wraz z dokumentacjg
konkursowg, list obecnosci ze spotkan z mieszkarncami, list obecnosci
ze szkolen, materiatéw informacyjnych i promocyjnych);

> Badania ankietowe ws$rdd przedsiebiorstw oraz mieszkarncdw obszaru
gminy;

> Badania oceny efektéw wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

i wsrod lokalnych lideréw w formie ankiety online.

Nalezy takze mie¢ na uwadze, ze wszystkie dziatania w ramach ewaluacji oraz
aktualizacji  Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedg prowadzone
kompleksowo. Oznacza to, ze z uwagi na kluczowa role Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla funkcjonowania Gminy Skalbmierz, proces aktualizacji
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie procesem ciggtym i potaczonym
(powigzanym) z realizowanym procesem ewaluacji. Z uwagi na istotne znaczenie
procesu aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla zapewnienia jej

efektywnosci, w proces ten zostanie zaangazowany ,zarzad” gminy.

Planowane jest zatem organizowanie roboczych spotkan wtadz gminy, ktérych
celem bedzie dokonywanie oceny, zaréwno biezacej jak i dtugookresowej,
sytuacji obszaru objetego Strategii Rozwoju Elektromobilnosci oraz
podejmowanych decyzji dotyczgcych wprowadzania ewentualnych zmian do
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Za realizacje procesu ewaluacji
i wnoszenia zmian w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci odpowiedzialny bedzie
wojt Gminy Skalbmierz. Dziatania wtadz Gminy w ramach ewaluacji i aktualizacji

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci uzupetniane beda przez dziatania
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podejmowane przez spoteczno$é lokalng, ktéra dzieki swemu udziatowi w
pracach wdrozeniowych zwigzanych z realizacjg celdow Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci oraz udzielanych odpowiedziach w ramach badan
ankietowych, a takze w innych badaniach realizowanych przez gmine, wspomoze
proces aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Efektem ewaluacji
bedzie ocena czy dziatania sg w rzeczywistosci na tyle skuteczne na ile zaktadano
i czy nie jest wymagana modyfikacja planu. Jezeli dziatania nie bedg przynosity

zaktadanych rezultatow konieczna bedzie aktualizacja Planu Dziatan.

Wskazniki ewaluacji poszczegolnych celow strategii
wyszczegolnienie:

a) poziom przekroczenia dopuszczalnych stezen dobowych
dla poszczegdlnych typdw emisji — kazde zdarzenie,

b) poziom redukcji CO, —raz do roku,

c) procentowy udziat taboru zeroemisyjnego - raz do roku,

d) ilo$¢ produkowanej energii lokalnie z OZE na potrzeby transportu
zeroemisyjnego - raz do roku,

e) rozwdj transportu publicznego (ilos¢ samochoddédw osobowych/1000
mieszkancéw) - raz do roku,

f) monitoring ilosci akcji promocyjnych - raz do roku.
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ZAtACZNIKNR 1

Raport z ankietyzacji

Wykonanej na potrzeby opracowania dokumentu pn.
,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Skalbmierz
na lata 2019-2039”
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W celu poznania opinii mieszkancow w zakresie elektromobilnosci opracowano
ankiete pn. , Elektromobilnos¢ w Gminie Skalbmierz”. Ankietyzacja umozliwita
okreslenie oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkancow
Gminy Skalbmierz w dziedzinie elektromobilosci. Badanie byto realizowane w
formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta i

Gminy.

W trakcie ankietyzacji wptyneto fgcznie 55 odpowiedzi. Koricowe wyniki oraz ich

analiza przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

1. Jaka liczbe kilometrow $rednio pokonuje Pani/Pan w drodze z domu do miejsca pracy/nauki?

(odlegtosc w jedng strone)
55 odpowiedzi

®0-2km
®2-5km
5-10 km
® 10-15km
@ 15-30km
@ wiecej niz 30 km

llos¢ srednio przemierzanych samochodem kilometrow w drodze z domu do
miejsca pracy/nauki przez respondentéw rozktada sie bardzo réznorodnie. Co
czwarty ankietowany (23,6%) pokonuje w ciggu dnia wiecej niz 30 km, 20% od

10 do 15 km, 18,2% od 15 do 30 km w ciggu dnia.
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2. Za pomoca jakiego srodka transportu pokonuje Pani/Pan droge z domu do miejsca pracy/nauki?

55 odpowiedzi

@ Autobusu/busa

@ Samochodu (jedna osoba)

@ Samochodu (dwie lub wiecej os6b)

@ Motocykla/skutera

@ Roweru

@ Roweru elektrycznego lub hulajnogi
elektrycznej

@ Pieszo
@ Transportem mieszanym (np. samoch...

® Inne

70% bioragcych udziat w ankiecie, aby dotrze¢ do pracy lub szkoty korzysta

z samochodu, z czego 58,2% nie zabiera wspotpasazera. Zaledwie 10,9% oséb

decyduje sie na transport zbiorowy.

3. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan samochod w celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?

55 odpowiedzi

A

@ Codziennie

@ Kilka razy w tygodniu

) Raz w tygodniu

@ Raz w miesigcu

@ Rzadziej niz raz w miesigcu
@ Nie korzystam

Przewazajgca cze$é mieszkarncdw gminy codziennie lub prawie codziennie uzywa

samochodu, aby dotrze¢ do miejsca pracy lub szkoty. Zaledwie 5,5%

ankietowanych nie korzysta z tego srodka transportu.
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4. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan publiczny transport zbiorowy (autobus, bus) w celu dojazdow
do miejsca pracy/nauki?*
55 odpowiedzi

@ Codziennie

@ Kilka razy w tygodniu

@ Raz w tygodniu

@ Raz w miesigcu

@ Rzadziej niz raz w miesigcu

'|\ 10.9% @ Nie korzystam

21,8% pytanych co najmniej raz w tygodniu wykorzystuje transport zbiorowy.

86,2% ankietowanych nie korzysta z niego w ogodle lub rzadziej niz raz

W miesigcu.

5. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan transport alternatywny (rower, hulajnoga, rowery elektryczne,

hulajnogi elektryczne, inne) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki?
55 odpowiedzi

@ Codziennie

@ Kilka razy w tygodniu

@ Raz w tygodniu

@ Raz w miesigcu

@ Rzadziej niz raz w miesigcu
@ Nie korzystam

Alternatywne srodki transportu w postaci roweru czy hulajnogi nie
sg praktykowanym sposobem przemieszczania sie z miejsca zamieszkania
do pracy/szkoty. Kilka razy w tygodniu wykorzystuje go 9,1% uczestnikow

badania, codziennie zas$ tylko 3,6%.
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6. lle jest samochodéw w Pani/Pana gospodarstwie domowym?
55 odpowiedzi

@0
@1
2
@3
@ 4 lub wigcej

Wiekszos¢ ankietowanych posiada 2 lub wiecej samochoddw. Jest to
potwierdzenie danych odnosnie liczby pojazdéw zarejestrowanych na terenie

Gminy Kamien, ktdra w ostatnich latach bardzo wzrosta.

7. Prosze podag, jaki typ silnika posiada Panstwa pojazd/pojazdy (Prosze o zaznaczenie dowolnej
liczby odpowiedzi)
55 odpowiedzi

nie posiadam wtasnego
samochodu

2(3,6%)

spalinowy zasilany benzyng 32 (58,2%)

spalinowy zasilany ON (silnik

0,
Diesia) 32 (58,2%)

spalinowy zasilany LPG 10 (18,2%)

hybrydowy [—0 (0%)

elektryczny|—0 (0%)

llos¢ pojazddéw z silnikiem benzynowym oraz diesla wsrdd respondentéw jest
identyczna (po 32 szt). Z instalacjg gazowq jest 18,2%, nikt z uczestniczgcych w

badaniu nie posiada auta z napedem hybrydowym badz elektrycznym.
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8. Prosze podac srednie spalanie Pariskiego pojazdu (jesli nie posiada Pani / Pan wtasnego
samochodu, prosze przy pierwszej opcji wpisa¢ NIE POSIADAM)
48 odpowiedzi

= 5-5,99 litra
= 6-6,99 litra
7 -7,99 litra
= 8- 8,99 litra
= 9-9,99 litra
= powyzej 10 litrow

Na pytanie jakie jest Srednie zuzycie paliwa w posiadanych przez ankietowanych
samochodach, najczesciej podawano wynik w przedziale 6,0 - 6,99 litra (31%

odpowiedzi), nastepnie 7,0 - 7,99 litra (25%).

9. Prosze podac wiek posiadanego pojazdu (Prosze o zaznaczenie dowolnej liczby odpowiedzi)
55 odpowiedzi

nie posiadam pojazdu

3 (5,5%)
prywatnego

0-4 lata 6 (10,9%)
5-10 lat 19 (34,5%)
11-15 lat 21 (38,2%)

powyzej 15 lat 19 (34,5%)

0 5 10 15 20 25

Wiekszos¢ samochoddw, bo az 72,7% ma wiecej niz 10 lat, a tylko 10,9% ma
mniej niz 4 lata. Potwierdza to ogdlnopolskie statystyki co do sredniego wieku

pojazddw poruszajgcych sie po polskich drogach.
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10. Czy w przeciggu ostatnich oraz przysztych 6 miesiecy dokonat/a Pan/Pani lub dokona zmiany

auta? (Prosze o zaznaczenie jednej odpowiedzi)
55 odpowiedzi

@ tak
® nie

21,8%

Co pigty respondent w najblizszym czasie planuje zmiane samochodu badz juz jej

dokonat.

11. Czy podrézowat/a Pan/Pani kiedykolwiek pojazdem elektrycznym jako kierowca? Tak/Nie; Jesli
tak - to jakim?
55 odpowiedzi

Samochodem elektrycznym 1(1,8%)

Skuterem elektrycznym —0 (0%)

Rowerem elektrycznym 1(1,8%)

Hulajnogg elektryczng 4 (7,3%)
Nigdy nie podréz_owafem jako 50 (90,9%)
kierowca po...
Inne—0 (0%)
0 10 20 30 40 50

Zaledwie 10,9% ankietowanych miata okazje podrdzowania pojazdem
elektrycznym w postaci roweru i hulajnogii tylko jedna osoba miata okazje jecha¢

samochodem elektrycznym.
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12. Czy byt(a)by Pan/Pani zainteresowany/zainteresowana bezptatnymi testami pojazdow z
napedem elektrycznym?

I Tak [ Nie [ Nie wiem
40

20

Samochdd Skuter Rower Hulajnoga

Mieszkancy gminy wyrazajg cheé¢ uczestnictwa w mozliwosci testowania
pojazdéw z napedem elektrycznym. Na pierwszym miejscu chcieliby sprawdzi¢
samochody, nastepnie rowery i hulajnogi. Zainteresowanie skuterami

elektrycznymi jest najmniejsze.

13. Czy byt(a)by Pan/Pani zainteresowany/zainteresowana zakupem lub korzystaniem z
ogolnodostepnych pojazdéw z napedem elektrycznym?

I Zakup M Korzystanie [ Zadna z opcji

30

20

10

Samochdd elektryczny Skuter elektryczny Rower elektryczny Hulajnoga elektryczna

Ankietowani najchetniej zdecydowaliby sie na zakup samochodu elektrycznego,
a z posréd pozostatych pojazdéw najmniej oséb zdecydowatoby sie posiadanie

skutera i hulajnogi. Kazdy ze srodkdéw transportu, wymienionych w pytaniu,
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cieszytby sie sporym zainteresowaniem, jezeli w gre wchodzitoby np. jego

wypozyczenie.

14. Co sktonitoby Pana/Panig do rezygnacji z podrozy witasnym samochodem na rzecz innych
srodkéw transportu w transporcie lokalnym / miedzymiastowym?

30
I W transporcie lokalnym [l W transporcie miedzymiastowym

20

0

b’ ) 1'\0‘#-' -
6\-\:LO\

a2 o o

o
@ e e w N

Na tak postawione pytanie najczesciej wybieranymi odpowiedziami byty:

a) w transporcie lokalnym:

- nizszy koszt podrdzy komunikacjg publiczng;
- krétszy czas podrozy;
- wieksza czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej;

- wieksza dostepnos$é miejsc parkingowych dla roweréw w poblizu przystanku

autobusowego;
- wyzszy komfort podrézy komunikacjg publiczng;

- mozliwos¢ pozostawienia samochodu w poblizu przystanku autobusowego

(Park & Ride);

- blizej zlokalizowane przystanki komunikacji publiczne;.
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b) w transporcie miedzymiastowym:

- krétszy czas podrdzy;

- nizszy koszt podrézy komunikacjg publiczng;

- wieksza czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej;
- wyzszy komfort podrézy komunikacjg publiczng;

- mozliwos¢ pozostawienia samochodu w poblizu przystanku autobusowego

(Park & Ride);
- blizej zlokalizowane przystanki komunikacji publicznej;

- wieksza dostepnos¢ miejsc parkingowych dla roweréw w poblizu przystanku

autobusowego.

Najwazniejszymi zatem czynnikami, ktére mogtyby spowodowaé pozostawienie
wtasnych samochodow i przejscie np. na komunikacje zbiorowg jest nizszy koszt

podrdzy komunikacjg publiczng oraz krotszy czas podroézy.

15. Co mogtoby PanalPania przekonaé do alternatywnego $rodka transportu (samochodu elektrycznego / skutera elektrycznego / roweru elektrycznego, hulajnogi elektryczne))?

40 WM Samochéd elekiryczny M Skuter elektryczny Rower elektryczny Il Hulajnoga elektryczna

LLLLLLLLLLL

sksza wiedza w zakresie dostgpnych technologii Niski kosz1 przejazdu 1 km Stacja ladowania blisko misjsca zamieszkanialpracy  Uigi podatkowe przy zakupie pojazdu  Dostaleczny zasieg jazdy na Jednym peinym ladowaniu  Wigksza dostepnosé pojazdow n.

Na pytanie ,,Co mogtoby Pana/Panig przekona¢ do alternatywnego $rodka
transportu (samochodu elektrycznego / skutera elektrycznego / roweru
elektrycznego, hulajnogi elektrycznej)?” ankietowani mieli do wyboru

odpowiedzi:
- Wieksza wiedza w zakresie dostepnych technologii;

- Nizsza cena zakupu;
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- Niski koszt przejazdu 1 km;

- Rozwinieta sieé¢ publicznych stacji tadowania;

- Stacja tadowania blisko miejsca zamieszkania/pracy;

- Dofinansowanie w ramach ogdlnodostepnych programow wsparcia;
- Ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu;

- Dostepnos¢ dedykowanych (nizszych) taryf na energie elektryczng dla

posiadaczy pojazdéw elektrycznych;
- Dostateczny zasieg jazdy na jednym petnym tadowaniu;

- Udogodnienia, np. dedykowane miejsca postojowe dla pojazdow

elektrycznych;
- Wieksza dostepnosc pojazddw na rynku;

NajczesSciej wybieranymi odpowiedziami byty:

a) odnos$nie samochodu elektrycznego:
- Nizsza cena zakupu;
- Dofinansowanie w ramach ogdlnodostepnych programow wsparcia;

- Stacja tadowania blisko miejsca zamieszkania/pracy.

b) odnosnie skutera:
- Nizsza cena zakupu;
- Dofinansowanie w ramach ogdlnodostepnych programow wsparcia;

- Dostepnos¢ dedykowanych (nizszych) taryf na energie elektryczng dla

posiadaczy pojazdéw elektrycznych;
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c) odnosnie roweru elektrycznego:
- Nizsza cena zakupu;
- Dofinansowanie w ramach ogdlnodostepnych programoéw wsparcia;

- Stacja fadowania blisko miejsca zamieszkania/pracy.

d) odnosnie hulajnogi:
- Nizsza cena zakupu;

- Dostepnos¢ dedykowanych (nizszych) taryf na energie elektryczng dla

posiadaczy pojazdow elektrycznych;

- Stacja tadowania blisko miejsca zamieszkania/pracy.

16. Jakie sa Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan

transportowych w gminie Skalbmierz?
55 odpowiedzi

Zmniejszenie smogu 34 (61,8%)

Zmniejszenie hatasu 17 (30,9%)

Poprawa bezpieczerstwa 28 (50,9%)

Poprawa dostepnosci

0,
komunikacyjnej do K... 29 (52,7%)

27 (49,1%)

Wyzszy komfort podrézowania 26 (47,3%)

Inne 3(5,5%)

Gtownymi oczekiwaniami wobec wprowadzenia innowacyjnych rozwigzan
transportowych w gminie wybieranymi w ankiecie przez mieszkancéw byto
zmniejszenie smogu, poprawa dostepnosci komunikacyjnej do Kielc (np.
zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu publicznego) oraz poprawa

bezpieczenstwa.
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17. Jakie elementy w zakresie infrastruktury transportowej powinny wedtug Pan/Pani zostac

wdrozone na terenie Skalomierza?
55 odpowiedzi

Dedykowane miejsca parkingowe

0,
dla pojaz... 18 (32,7%)

Zakup tadowarek elektrycznych i

25 (45,5%)
wyznacz...

Modernizacja drog lokalnych 37 (67,3%)
Budowa $ciezek rowerowych 33 (60%)

Inne [0 (0%)

Ankietowani chcieliby, aby w pierwszej kolejnosci poprawa infrastruktury
transportowej polegata na modernizacji dréog lokalnych, budowie Sciezek
rowerowych, zakupie tadowarek elektrycznych i wyznaczeniu dedykowanych

stanowisk postojowych do tadowania pojazdow elektrycznych.

18. Wiek
55 odpowiedzi

® 51-60
® 60 wiecej

@ Ponizej 18 lat
® 18-25
10,9% 26-30
@ 31-40
S0.8% L] @ 41-50

Najwiekszg grupe respondentéw stanowity osoby w wieku 31-40 lat, nastepnie

18-25 lat, pdzniej 41-50 lat a najmniejszg osoby powyzej 60 roku zycia.
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19. Status zawodowy
55 odpowiedzi

@ Uczen

@ Student

@ Osoba pracujaca
@ Osoba niepracujgca
@ Emerytirencista

Przewazajgcg grupg osob, biorgcych udziat w ankiecie stanowity

pracujace.

20. Liczba oséb w gospodarstwie domowym

55 odpowiedzi

Q1
[ ]
]
04
@ 5iwiecej

osoby

Odpowiedzi na pytania udzielity w znacznej mierze osoby, w ktdrych

to gospodarstwach domowych mieszka troje, czworo badz wiecej cztonkdéw

rodziny.
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21. Skad Pan/Pani najczesciej czerpie informacje dotyczgce gminy?
55 odpowiedzi

Strona internetowa gminy 35 (63,6%)

Prasa lokalna

Portale spotecznosciowe (np.

0,
Facebook) 39 (70,9%)

Inne

Najczestszym zrédtem wiedzy dotyczacych wydarzen w gminie jest oficjalna

strona Urzedu oraz portale spotecznosciowe.

142



